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PLANFESTSTELLUNG
L 455, UMGEHUNG OFFSTEIN

ERLAUTERUNGSBERICHT

1. Darstellung der BaumalRnahmen

11 StralRenbauliche Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den Neubau der L 455 - Abschnitt Stdwest - der
Westumgehung Offstein von Bau-km 0+035 bis Bau-km 1+190. Er stellt die Verlangerung
der bereits bestehenden Umgehung Nordwest im Zuge der L 455 dar, die unmittelbar west-
lich der OD-Grenze von Offstein an die L 395 in Form einer Einmindung angebunden ist.

Die LandesstralRe L 455 ist von regionaler Verkehrsbedeutung. Sie stellt die zwischendrtli-
che Nord-Sud-Verbindung des Rheinhessischen Raumes bei Monsheim und des Pfalzer
Raumes bei Bad Durkheim dar.

Gleichzeitig hat sie die Funktion einer Querverbindung zwischen den in Ost-West-Richtung
verlaufenden klassifizierten Verkehrswegen B 47, L 395, L 453, L 520 und L 522. Die neue
Landesstral3e soll die vorhandene Ortsdurchfahrt Offstein fur die Nord-Sud-Verbindung er-
setzen. Die L 395 ist mit dem Um- und Ausbau der bestehenden Einmindung L 395/L 455
direkt betroffen. Sie stellt im nachgeordneten Netz eine wichtige Verbindung zwischen den
Oberzentren Kaiserslautern und Worms dar und erfullt in Ihrem Verlauf durch das Eisbach-
tal iber Griinstadt eine hohe regionale ErschlielBungsfunktion.

Weder die L 395 noch die L 455 sind ausgewiesene Schwerlaststrecken fir Grof3raum-
transporte oder Teil des Militarstralengrundnetzes, so dass hierfir keine besonderen
Malnahmen erfolgen missen.

Die vorliegende Planungsmalinahme der L 455 neu - Abschnitt Sidwest - ist im Flachen-
nutzungsplan der Verbandsgemeinde Monsheim aus dem Jahr 2010 beriicksichtigt.
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Im Planungsraum liegen die rechtskraftigen Bebauungsplane ,Neu-Offsteiner-Straf3e Sud"
unmittelbar an der L 395 aus dem Jahr 1991 sowie ,,An der Lindesheimer Hohl“ an der siid-
lichen L 455 aus dem Jahr 1968. Letzterer wird durch die Trassenflhrung geteilt in die
Wohngebiete 6stlich und die Gewerbegebiete westlich der geplanten L 455.

Mit der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes aus dem Jahr 2010 werden die an-
grenzenden Gebietsnutzungen bereits angepasst erweitert.

Auszug aus FNP-Fortschreibung2010

1.2 Planerische Beschreibung

Der Nord-Sud-Verkehr im Zuge der vorhandenen L 455 verlauft im vorliegenden Entwurfs-
abschnitt durch die Ortslage Offstein.

Die sudliche L 455 beginnt an der Einmindung L 395/L 455 - Abschnitt Nord-West - flhrt
Uber einen in West-Ost-Richtung verlaufenden Versatz (ca. 700 m Lange) im Zuge der
L 395 bis zur Einmindung L 395/L 455 (Bahnhofstraf3e) und daran anschliel3end in sudli-
cher Richtung im Zuge der Bahnhofstral3e durch die Ortslage von Offstein.

Der Neubau der UmgehungsstraRe beginnt an der bestehenden Einmindung der L 455
aus ndrdlicher Richtung in die L 395. Der Knotenpunkt soll zu einem 4-armigen Kreisver-
kehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von 40 m umgestaltet werden.

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken
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Die bestehenden angeschlossenen Aste werden an die Lage des Kreisverkehrsplatzes an-
gepasst. Die Neubautrasse verlauft in sutdlicher Richtung, kreuzt nach etwa 130 m einen
stillgelegten Bahndamm, der im Kreuzungsbereich zurtickgebaut wird, und direkt anschlie-
Rend den Eisbach mit einem neuen Kreuzungsbauwerk.

Der bestehenden Topografie folgend steigt die Trasse mit 4,5 % in sudlicher Richtung an
und fuhrt in einem langgezogenen Linksbogen in Einschnittslage um das Wohngebiet ,Lin-
desheimer Hohl* herum, um anschlieRend in einem Rechtsbogen in die bestehende L 455
(Sud) einzuschleifen. Die Ortszufahrt von Offstein aus Richtung Suden wird in abgekropfter
Form, verkehrsrechtlich untergeordnet angebunden.

Im Trassenverlauf wird ein vorhandener gekreuzter Wirtschaftsweg bei Bau-km 0+270 ein-
seitig Ostlich wieder angebunden. In H6he von Bau-km 0+440 ist die Anbindung eines Wirt-
schaftsweges auf der Westseite vorgesehen. Der vorhandene, gekreuzte Wirtschaftsweg
wird von Osten her an dieser Stelle abgehéngt. In Hohe der neuen stdlichen Anbindung
der Ortszufahrt wird das Feld- und Wirtschaftswegenetz zentral angebunden.

Mit der Durchschneidung des Wirtschaftsweges bei Bau-km 0+270 wird auch die ausge-
schilderte Radwegeverbindung — Grinstadt/Worms — unterbrochen. Die Ersatzfihrung er-
folgt nérdlich um den Kreisverkehrsplatz mit Herstellung einer neuen Wegeverbindung zwi-
schen der L 395 und dem wieder angebundenen Wirtschaftswegeabschnitt dstlich. Sonsti-
ge durch den Trassenverlauf getrennte Wirtschaftswegeverbindungen werden durch die
Anlage von trassenparallelen Wegen neu geordnet und den vorhandenen bzw. neu ge-
schaffenen Anbindungen zugefihrt.

Als wasserwirtschaftliche Mafinahme wird im Bereich des Eisbachs am noérdlichen Ende
der Einschnittslage ein Regenriickhaltebecken vorgesehen. Damit wird die Menge des im
Einschnitt anfallenden Oberflachenwassers vor Einleitung in den Eisbach gedrosselt. An-
sonsten wird das anfallende Oberflachenwasser breitflachig Gber Bankett- und Dammfla-
chen abgeleitet und soweit erforderlich Versickerungsmulden am Bdschungsfull zugefihrt.
Kostentrager fir den Neubau der L 455 - Abschnitt Sid-West - ist das Land Rheinland-
Pfalz.

Eine Kostenbeteiligung Dritter ist nicht gegeben. Weitere Erlauterungen zur Kostenberech-
nung sind in Abs. 6 des Erlauterungsberichtes dargestellt.
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2. Notwendigkeit der MaRnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vor  ausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Mit der Planung einer Ortsumgehung zur Entlastung der Ortsdurchfahrt im Zuge der L 455
wurde bereits in den 70er Jahren begonnen.

Die Planung zur Westumgehung von Offstein sah damals eine Linienfihrung vor, die sud-
lich der L 395 eine kurze Wiedereinfiihrung in die vorhandene L 455 - in H6he Bahnuber-
gang in der Bahnhofstral3e - berticksichtigte.

Wegen zahlreicher Einspriiche, die sich ausschlie3lich gegen den Planungsabschnitt std-
lich der L 395 richteten, wurde die PlanungsmalRnahme getrennt und zunachst nur der un-
strittige Bauabschnitt nordlich der L 395 planfestgestellt.

Dieser Abschnitt wurde im Jahre 1979 ausgebaut und vor Beginn der Zuckerribenkam-
pagne dem Verkehr Gibergeben.

In den 80er Jahren wurden dann mit ge&nderter Zielsetzung weitere Linien fur den Ab-
schnitt Std-West untersucht.

Die Trasse fur den vorliegenden Entwurf wurde im Wesentlichen in Abstimmung mit der
Verbandsgemeinde Monsheim und der Ortsgemeinde Offstein erstellt. Von der Gemeinde-
verwaltung wurde eine Blrgerbefragung durchgefiihrt, die das Ergebnis brachte, dass sich
die Befragten mehrheitlich fir den Neubau einer sidwestlichen Umgehungs-Teilstrecke
entschieden hatten.

Auf der Grundlage dieser Abstimmung wurde mit Datum vom 1. Dezember 1986 die Plan-
feststellungsunterlage erstellt und ein Planfeststellungsverfahren Anfang 1987 mit der Of-
fenlage der Unterlagen eingeleitet. Bestandteil der damaligen Planung war die héhenglei-
che Kreuzung der Bahnstrecke Grinstadt/Offstein. Mit Erlass vom 25.04.1984 hat der Bun-
desminister fur Verkehr seine Zustimmung zur Errichtung des neuen Bahniiberganges er-
teilt.

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken
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Aufgrund sich abzeichnender uniiberwindbarer Probleme beim Grunderwerb fir die bean-
tragte Trasse wurde das Verfahren im Jahr 1994 ausgesetzt.

Zwischenzeitlich ist die Bahnstrecke Neuoffstein-Offstein durch die DB AG gem. § 11 AEG
mit Datum vom 23.11.1998 stillgelegt worden. Die Flachen der ehemaligen Bahnstrecke
werden aktuell von der DB Immobilien zum Kauf angeboten. Die fur das Stral3enbauvorha-
ben zu erwerbenden Flachen werden vorab heraus gemessen und in Absprache mit der
DB Immobilien und dem Eisenbahn-Bundesamt separat entwidmet. Das Entwidmungsver-
fahren lauft parallel zum stral3enrechtlichen Planfeststellungsverfahren.

Mit der vorliegenden Planung, die im Jahr 2008 wieder aufgenommen wurde, wird die An-
tragslosung durch Anpassung an die neuen Gegebenheiten modifiziert. Hierzu gehért die
verédnderte Knotenpunktform an der L 395 als Kreisverkehrsplatz, eine niedrigere, nicht
mehr durch den Bahndamm beeintréachtigte Hohenlage und der Wegfall der Wirtschafts-
wegeunterfihrung Lindesheimer Stralle.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdltn  isse mit ihren negativen Erschei-
nungsformen

Die L 455 verlauft innerhalb des vorliegenden Planungsabschnittes - von der Einmindung
L 395/L 455 - Uber einen Versatz von ca. 700 m im Zuge der L 395 und die Bahnhofstral3e,
die als kritischer Streckenabschnitt im Folgenden naher betrachtet werden soll, durch die
Ortslage von Offstein.

Die Linienfihrung ist im Allgemeinen durch enge Krimmungen im Verlauf der Ortsdurch-
fahrt gekennzeichnet, wobei die uniibersichtliche Einmindung der L 455 (Bahnhofstral3e) in
die L 395 im Ortskern von Offstein sich besonders hinderlich und verkehrsgefahrdend aus-
wirkt.
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Bestehende Einmuindung L 395/L 455 (siid)

Im weiteren Verlauf weist die L 455, besonders im Verlauf der Bahnhofstral3e, einige sehr
unubersichtliche und gefahrliche Engstellen auf, die verstarkt durch die engkurvige Stre-
ckenfuihrung und die sehr dicht stehende Bebauung, ein erhebliches Geféahrdungspotenzial
bergen. Erkennbare Beschadigungen an den Gebauden sind Zeugen dieser Defizite.

Die in diesem Bereich vorhandenen Fahrbahnbreiten haben nur Abmessungen zwischen
3,90 m bis 4,30 m so dass Begegnungsverkehr nicht stattfinden kann.

Sehr uniibersichtliche Engstelle in der Ortsdurchfahrt

Die Platzverhdltnisse genigen oftmals dem
Begegnungsfall PKW/LKW nicht. Der Begeg-
nungsfall LKW/LKW kann im bestehenden
StraRenzug kaum abgebildet werden.

Haufige Ausweichmanéver mit erheblichen Be-

eintrachtigungen, teilweise auch unter Mitbe-
nutzung der ohnehin nicht ausreichenden Gehwege sind die Folge.

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken
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In ihren Stellungnahmen vom 19.03.2012 bzw. 04.04.2012 bringen sowohl die Verbands-
gemeinde Monsheim wie auch die Ortsgemeinde Offstein nachdricklich zum Ausdruck,
dass die Anwohner der im Laufe der Zeit am sudlichen Ortsrand ausgebildeten Wohngebie-
te zum Erreichen der Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen der Gemeinde die Bahn-
hofstral3e als einzige Querungsmaoglichkeit des Eisbaches passieren missen. Die Bahn-
hofstral3e verfigt jedoch infolge des Raummangels teilweise tUber gar keine bzw. keine fir
eine sichere Passage ausreichend breiten, durchgehenden Gehweg. .

Der FuRgangerverkehr (insbesondere fiur die Schulkinder aus dem sidlichen Wohngebiet
zur Schule, zum Sportgel&nde usw.) muss sich deshalb im Wesentlichen auf der Fahrbahn
abwickeln. Dies bedeutet fir die Ful3géanger, besonders im Bereich der Engstellen, eine
auRRerst hohe Gefahrdung.

Diese ungunstigen Verkehrsverhaltnisse mit erh6htem Schwerlastverkehr werden im Be-
reich der BahnhofstraRe und der Einmindung L 395 wdhrend der Zuckerriibenkampagne
noch erheblich verdichtet. In ihren Schreiben vom 28.02.2012 weist die Sudzucker AG da-
rauf hin, dass mit der erfolgten Konzentration der Zuckerproduktion auf das Werk Offstein
einerseits und mit der Umstellung der Anlieferung auf LKW seit 2009 andererseits das Ver-
kehrsaufkommen weiter zugenommen hat. Zwar stellt hier die Anlieferung Uber die A 61 ei-
nen Schwerpunkt dar, jedoch steht fiir die Anlieferung aus den sidlichen Anbaugebieten
keine wirtschaftlich vertretbare Alternativstrecke zur L 455 zur Verfiigung.

In einem Zeitfenster von 3 Wochen mussen in dieser Richtung rd. 1.000 sowohl Voll- als
auch Leerfahrten abgewickelt werden.

Nach dem Ergebnis einer groRrdumigen ,Verkehrsuntersuchung fir den Raum Grinstadt —
Bockenheim — Monsheim — Worms (B 271/B 47)“ aus dem Jahr 2006, in der auch die Std-
westumfahrung Offstein betrachtet wurde, fihrt die L 455 Sid zum Zeitpunkt der Erhebung
im Jahr 2005 eine Analysebelastung von:

- DTVa00s = 1.800 Kfz/24h

- DTV(SV)200s = 90 Fz/24h (SV-Anteil = 5 %)

Fur den Prognosehorizont 2025 wird die Verkehrsbelastung dieses Streckenabschnittes
nach der Verkehrsuntersuchung wie folgt ausgewiesen:

- DTVa02s = 2.400 Kfz/24h

- DTV(SV)a02s = 240 Fz/24h (SV-Anteil = 10 %)

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken
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Die Erhebung fand im April 2005, also au3erhalb der Zuckerriibenkampagne und noch vor
der Umstellung der Anlieferungslogistik durch das Werk Offstein, statt. Vor diesem Hinter-
grund ist das erhdhte Aufkommen an LKW-Fahrten kritisch zu bewerten. Die Landesstral3e
wird durch dberértlichen Schwerlastverkehr aus dem Bereich der Vorderpfalz in Richtung
Worms und B 47 /A 61 genutzt.

Mit ihren o. g. Schreiben weisen sowohl die Verbandsgemeinde als auch die Gemeinde
Offstein aufRerdem darauf hin, dass zwei ortsansassige Unternehmen im Bereich der
Bahnhofstral3e regelmafig durch Speditionen mit groReren Fahrzeugen angefahren wer-
den. Neben der derzeit nur unter erheblichen und gefahrdenden Beeintrdchtigungen der
Anwohner mdglichen Erreichbarkeit in/aus Richtung Norden wird sich hier ein existenzielles
Problem ergeben, wenn die bestehende Eisbachbriicke im Zuge der L 455 saniert werden
muss.

Nach dem Ergebnis der regelmafigen Briickenprifungen ist die Briicke sanierungsbedurf-
tig und es sind Arbeiten an dem Bauwerk in absehbarer Zeit erforderlich. Die nur 3,7 m
breite Brucke wird unter Vollsperrung saniert/erneuert werden mussen. Wahrend fur den
fuBlaufigen Verkehr eine wirtschaftlich vertretbare Behelfsmalinahme geschaffen werden
konnte, ist die Umfahrung mit einer Strecke von mindestens 12 km notwendig. Diese er-
heblichen Beeintrachtigungen betreffen schwerpunktmafRlig den Binnenverkehr Offsteins,
aber auch die zuvor beschriebenen Quell- und Zielverkehre. Mit der Schaffung einer weite-
ren Eisbachquerung kann ein reibungsloser Ablauf gewéhrleistet werden.

Aufgrund der vorhandenen stral3enbaulichen und verkehrlichen Gegebenheiten, haben sich
im Zuge der Ortsdurchfahrt bereits jetzt unzumutbare Verkehrsverhaltnisse eingestellt, die
den Bau des sidwestlichen Abschnittes der Westumgehung Offstein dringend erforderlich
machen.

Eine Verbesserung der Ortsdurchfahrt durch Aufweitung des Querschnittes und Entschér-
fung der Krimmungen ware nur bei erheblichen Eingriffen in die Bausubstanz mdglich und
muss daher ausscheiden.
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2.3

2.4

Raumordnerische Bedeutung / stral3enbauliche Inf  rastruktur

Neben der Uberdrtlichen und zwischengemeindlichen Verbindungsfunktion dient die L 455
den umliegenden Gemeinden als Zubringer zur Autobahn A 6 sowie dem Schwerverkehr
aus dem regionalen Einzugsgebiet als Zufahrt zur Miulldeponie und Kiesentnahmestelle
Gerolsheim.

Daruiber hinaus ist die L 455 wegen der zentralen Lage der Sudzucker AG in Offstein und
dem damit verbundenen relativ gro3en Einzugsgebiet, teilweise entstanden durch Stillle-
gung von friheren Betrieben (z. B. Zuckerfabrik in Worms) sowie Stilllegung verschiedener
Nebenbahnen im Bereich des Einzugsgebietes, nicht nur (jedoch mit gravierenden Auswir-
kungen) wahrend der Ribenkampagne, sondern auch ganzjahrig fir den An- und Abtrans-
port der Rohstoffe und der erzeugten Guter von grol3er Verkehrsbedeutung.

Die vorhandene Ortsdurchfahrt von Offstein  im Zuge der L 395/L 455 st
- insbesondere im Bereich der Bahnhofstraf3e und der Einmindung L 455 in die L 395 -
nicht ausreichend leistungsfahig.

Mit der neuen StralRenfiihrung sind eine erhebliche Entlastung der Ortsdurchfahrt und eine
deutliche Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewéhrleistet.

Die geplante Umgehungsstralie wird dazu beitragen, Zeit und Betriebskosten der Stral3en-
benutzer einzusparen. Durch Verlagerung des Durchgangsverkehrs und grof3en Teilen des
Quell-/Zielverkehrs (Stdzucker) bieten sich Moglichkeiten, den Ortskern verkehrsgerecht
und —sicher umzugestalten und innerértliche Mal3hahmen der Dorferneuerung anzugehen
und damit die Attraktivitat der Gemeinde als Wohnort zu erh6hen und Leerstéande im Orts-

kern zu minimieren.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung

Die Anwohner im Zuge der Ortsdurchfahrt werden durch Immissionen des Kraftfahrzeug-
verkehrs haufig Uber die Grenze des Zumutbaren hinaus beeintrachtigt.
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3.1

Dabei ist nicht die Verkehrsbelastung an sich Ausléser der Immissionen, sondern die infol-
ge der engen und unubersichtlichen, in Abschnitten einfach zu schmalen Streckenfiihrung
entstehenden Brems- und Anfahrgerausche durch Rangieren und Ausweichen.

Durch die nach dem Bau der Umgehungsstral3e sich einstellende Verkehrsabnahme wer-
den die Larm- und Abgasimmissionen spirbar abnehmen.

Zweckmaligkeit der BaumalRnahme

Trassenbeschreibung der Varianten

Im Rahmen der Voruntersuchung fiir die Umgehung Offstein - Abschnitt Stid-West - sind
bereits zum Planfeststellungsentwurf 1986 im Wesentlichen zwei voneinander abweichen-
de Planungsvarianten untersucht worden. Neben der vorliegend ausgearbeiteten, in Teilen
aktuell modifizierten Linie der Westumgehung Offstein - Abschnitt Sid-West — wurde sei-
nerzeit die Variante ,Flakweg" betrachtet. Die beiden Varianten wurden im Zuge des Plan-
feststellungsverfahrens gegeneinander abgewogen. Im Folgenden wird die Trassenfihrung
der Variante Flakweg beschrieben und das Ergebnis der Abwégung dargestellt

Der urspringlich von der Landwirtschaft, des Bundes fur Umwelt und Naturschutz e.V. und
dem CDU-Ortsverband Offstein vorgebrachte Vorschlag zum Ausbau

des "Flakweges mit engen Eckausrundungen™ entspricht in seiner Fiihrung nicht dem Cha-
rakter einer Ortsumgehung, da zwischen dem bestehenden nérdlichen und dem hier in Re-
de stehenden sudlichen Abschnitt der Westumfahrung Offstein zwei untergeordnete Anbin-
dungen an die L 395 zu befahren sind. Man sprach deshalb im seinerzeitigen Planfeststel-
lungsverfahren davon, dass sie ,nur dem Charakter eines landwirtschaftlichen Weges ent-
spricht und als vergleichbare Planungsvariante fir eine Ortsumgehungsstral3e nicht geeig-
net” ist.

Der Trassenverlauf bzw. die Fahrstrecke der Linienvariante Flakweg beginnt - wie bei der
gewahlten Linie - unmittelbar an der Einmundung L 455/L 395 des Abschnittes Nord-West
der Westumgehung Offstein.
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Die Variante Flakweg verlauft somit von Norden kommend in westlicher Richtung (Obrig-
heim) Uber einen ca. 350 m langen, gegenlaufigen Versatz — sogenannter Rechtsversatz
im Zuge der L 395 nach Westen bis zur Einmundung des vorhandenen Flakweges.

Hier ist die Strecke untergeordnet von Stden an die L 395 angebunden, um im weiteren
Verlauf der Verkehrsfihrung die Trasse des vorhandenen Flakweges auf einer Lange von
350 m in sudlicher Richtung zu nutzen.

Unmittelbar sidlich neben der L 395 kreuzt die Variante héhengleich ebenfalls die ehema-
lige Bahnlinie und Uberquert danach den Eisbach. Der Hauptwirtschaftsweg, der innerhalb
der ehemaligen ,Rosa-Werke" verlauft, kann nur als héhengleiche Wegekreuzung mit der
Variante vorgesehen werden.

Bei Beachtung der Mindesttrassierungselemente und mit dem Ziel die L 455 moglichst friih
wieder zu erreichen, verlasst die Variante am stdlichen Ende der Rosa-Werke den "Flak-
weg" und schwenkt in einen Linksbogen nach Osten ab, kreuzt zundchst den ,Lindeshei-
mer Weg" und schwenkt daran anschliel3end in einen Rechtsbogen in sidliche Richtung
ab.

Danach kreuzt sie einen weiteren Wirtschaftsweg, durchquert den sogenannten "Schaugar-
ten” und mindet in Hohe des "Oberen Dirrosteiner Weges" in die vorhandene L 455 ein.
Die Lange der Ausbaustrecke ab der sich westlich ergebenden Einmindung
L 395/L 455neu betragt 1.160 m und ist gegenuiber der gewahlten Linie ca. 160 m langer.

Die Lange der Fahrstrecke betragt unter Beriicksichtigung des Uberlagerungsabschnittes
mit der L 395 insgesamt 1.510 m und ist wegen der gréReren Ausbauldange und der Ver-
kehrsfuhrung durch den Versatz tber die L 395 rd. 500 m langer als bei der Antragslinie.
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~ / Deckblatt zuNe L1

Ubersichtsplan Variante ,Flakweg* (aus PF-Unterlagen 1986)

Die Anbindungen an das vorhandene Stral3ennetz werden verkehrsgerecht gestaltet. Fir
den Ausbau des Knotenpunktes im Abgang Flakweg werden ebenfalls Flachen der ehema-
ligen Bahnstrecke erforderlich. Verkehrs- und -sicherheitstechnisch ist der Knotenpunkt mit
einem Sichtweitendefizit durch die westlich unmittelbar angrenzende Lagerhalle der Sud-
zucker AG als unglinstig einzustufen. Da besonders fur den auf der L 455 neu von Siiden
her kommenden, in die L 395 einbiegenden Verkehr durch die Lagerhalle keine ausrei-
chenden Sichtverhaltnisse auf den aus Richtung Westen kommenden Verkehr gewahrleis-
tet werden kénnen, ware obgleich der vergleichsweise geringen Verkehrsbelastung im Zu-
ge der L 455neu die Signalisierung des Knotenpunktes erforderlich.

Um die Verkehrsablaufe sicher und zlgig zu gestalten, sind auf der L 395 und auf der
L 455 Linksab- bzw. —einbiegespuren notwendig.

Das bestehende Uberschittete Bauwerk des Flakweges Uber den Eisbach wird den sich
durch eine kinftige LandesstraRenuberfihrung ergebenden Verkehrsbelastungen nicht ge-
nidgen. Durch den Ausbau der Trasse ware ein Ersatzneubau erforderlich. Um nun die jen-
seits des Eisbaches liegenden Flachen wahrend der Bauzeit erreichen zu kénnen, wére die
Herstellung einer Behelfsbriicke Gber den Bach mit zusatzlichen temporaren Zufahrtsmog-
lichkeiten erforderlich und weitere Eingriffe in Natur und Landschaft sowie Privateigentum
unvermeidbar.
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3.2

Die dem Planfeststellungsverfahren zugrundeliegende Antragslinie ist aufgrund der stra-
Renbau- und verkehrstechnischen Vorgaben als giinstigere und wirtschaftliche Lésung an-

zusehen.

Durch die direkte Fuhrung bietet diese Trasse am ehesten Gewdahr, dass sie vom Kraft-
fahrzeugverkehr voll angenommen wird und dadurch die Ortsdurchfahrt optimal entlastet.
Bei der Variante Flakweg dagegen ist die Verkehrsfiihrung durch den Versatz dber die
L 395 umwegiger und weniger attraktiv. Der dadurch verzogerte Verkehrsablauf wird noch
zusatzlich durch die Uberlagerung mit dem Verkehr auf der L 395 nachteilig beeinflusst.

Im Ergebnis der Abwagungen wurde fir den Sud-West-Abschnitt der Ortsumgehung Off-
stein die mit den vorliegenden Unterlagen als Antragslésung ausgearbeitete Linie als Vor-
zugsvariante herausgearbeitet.

Mit der Wiederaufnahme der Planung im Jahr 2008 gemalR den vorliegenden Unterlagen
wurden keine weiteren Trassenvarianten verfolgt.

Lediglich die Ausbildung der Knotenpunkte wird anhand der sich darstellenden Verkehrsbe-
lastung nach dem Ergebnis der Verkehrsuntersuchung aus 2006 noch einmal in unter-
schiedlichen Ausfuhrungen betrachtet. Hierzu finden sich die Abwagungen in Abs. 4.3 des
Erlauterungsberichtes.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaf  tim Untersuchungsraum

3.2.1 Abiotische Landschaftsfaktoren

3.2.1.1 Naturraum

Naturraumlich liegt der Planungsraum in der naturraumlichen Einheit “Unteres Pfrimmhi-
gelland“ (227.51), einer Untereinheit des “Rheinhessischen Tafel- und Hlgellandes” (227).
Das Untere Pfrimmhigelland stellt sich als eine sanftwellige Landschaft auf ca. 120 bis 160
m U. NN beiderseits der Pfrimm dar, die im Norden von den Abhéngen der Gaustral3enho-
he und dem Alzeyer Hiigelland eingerahmt wird. Die Taler der FlieRgewasser sind nur sanft
eingemuldet. Die strukturarmen Hochplateaus zwischen den west-ost-orientierten Talern
sind mit Loss bedeckt und werden ackerbaulich genutzt.
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An den Gelandekanten im Bereich von Talrandern tragen lineare Geholzbestande zur Er-
hohung der Strukturvielfalt bei. Der Weinbau konzentriert sich in den Talern entlang der fla-
chen Kuppen und préagt wesentliche Teile des Landschaftsraums mit. Lokal wird Obst an-
gebaut. Restbestéande an Streuobst sind vereinzelt vorhanden, Dauergriinland nimmt nur
einen verschwindend kleinen Flachenanteil ein.

3.2.1.2 Mensch, menschliche Gesundheit / Wohnen / Erholung

Im Kreuzungsbereich L395 / L455 ist die Anlage eines Verkehrskreisels vorgesehen. Die
hier 6stlich angrenzende Bebauung (ausgewiesen als Mischgebiet) stellt sich Gberwiegend
als 1 bis 2-geschossige Wohnbebauung mit den dazugehdrigen Zier- und Nutzgartenfla-
chen dar.

Im dstlichen Planungsraum wird die geplante Umgehungsstral3e sehr nah (bis 50 m) an ein
grol3eres, als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesenes Neubaugebiet heranreichen.

Ostlich der L 455 liegt ein Aussiedlerhof mit einem neu errichteten Wohngeb&ude. Im west-
lichen Untersuchungsraum (Abstand ca. 80 m zur Planungstrasse) befindet sich das Ge-
lande mit Wohnnutzung der Stegmihle sowie gewerblich genutzte Flachen.

Empfindliche Nutzungen (Kirchen, Schulen, Kindergérten, etc.) sind im direkten Planungs-
und Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden.

Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung verfligt das Plangebiet Giber ein gut
ausgebautes Wirtschaftswegenetz. Dieses bindet regelmaRig direkt an die Ortsrandbebau-
ung an und ermoglicht somit der Bevdlkerung die ortsnahe Erholung. Parallel zur L 455 ver-
laufen im Bereich des Bauendes befestigte Wirtschaftswege, die sich fir die Mitbenutzung
durch Radfahrer anbieten.

Bestehende Beeintrachtigungen fir den Menschen ergeben sich durch den Verkehr
(Schadstoffe, Larm) der Landesstralen am Bauanfang und Bauende.

Die Larm- und Schadstoffbelastung der am Bauanfang angrenzenden Wohnbebauung ist
bereits im heutigen Zustand der Verkehrstrassen als hoch einzustufen; das Wohngebiet im
Osten hingegen grenzt derzeit an die offene Landschaft und ist kaum von Verkehrslarm be-
troffen
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3.2.1.3Geologie / Boden

Die Geologie setzt sich im Bereich des Plangebiets aus Léss, Losslehm, Schwemmldss
und Sandléss des Quartar und Pleistozan zusammen. Entlang des Eisbaches sind fluviatile
Sedimente des Quartar und Pleistozan-Holozan verbreitet.

Darauf haben sich entlang des Baches Vegen und Gley-Vegen und im restlichen Untersu-
chungsraum Kalktschernoseme und Pararendzinen gebildet. GroRraumlich gesehen geho-
ren die Boden im Untersuchungsraum gemaf Bodenubersichtskarte zu den ,Bdden der
Losslandschaften des Berglandes und der Higellander“. Im Bereich des Plangebiets sind
die Bodenarten Lehm (vorwiegend) und sandiger Lehm verbreitet.

Die entlang der Baustrecke vorhandenen Béden besitzen aufgrund der intensiven landwirt-
schaftlichen Nutzung einen eher geringen Naturlichkeitsgrad, da hier das Bodengeflige und
die Standorteigenschaften durch anthropogene Einflisse und Nutzungen verandert wurden.
Entlang des Eisbaches ist ein hoherer Natirlichkeitsgrad anzusprechen. Das natirliche Er-
tragspotenzial der Béden im Untersuchungsraum ist als hoch bis sehr hoch und das Was-
serrickhaltevermdgen der Béden ist als mittel bis hoch eingestuft. Die Boden in Hanglage
zum Talraum des Eisbaches unterliegen einer hohen potentiellen Erosionsgefahrdung
durch Wasser. Die ackerbaulich genutzten Flachen sidlich von Offstein (6stlicher Bereich
der Baustrecke) sind als kultur- und naturhistorisch bedeutsame Béden eingestuft. Es han-
delt sich hierbei um sehr alte Léssbédden, die nur noch inselartig im Mainzer Becken und im
Oberrheingraben verbreitet sind.

3.2.1.4Wasserhaushalt

Das Plangebiet befindet sich im Hydrogeologischen Teilraum ,Rheingrabenrandscholle”.
Hinsichtlich des oberen Grundwasserleiters (Kluft-/Karstgrundwasserleiter, karbonatisch)
handelt es sich im Untersuchungsraum um Festgestein (Gesteinsart Sediment). Die
Schutzwirkung der GrundwasserlUberdeckung (Boden und Gesteinskorper oberhalb der
Grundwasseroberflache) ist entlang des Eisbaches als unglinstig, im restlichen Untersu-
chungsraum als mittel angegeben. Die Durchlassigkeit der Béden variiert stark und ist nicht
naher differenziert. Die nutzbare Feldkapazitat ist als mittel bis hoch eingestuft.
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Als oberirdisches Gewasser ist der Eisbach (Gewasser Ill. Ordnung) zu nennen, der als
feinmaterialreicher, silikatreicher Mittelgebirgsbach zu beschreiben ist. Die Gewasserstruk-
turglte ist im Untersuchungsraum als sehr stark verandert eingestuft. Die Gewassergite ist
als maRig belastet angegeben. Der Eisbach entspringt am Ostrand des Pfélzer Waldes in
der Nahe von Ramsen und miindet bei Worms in den Rhein. In der Ortsmitte von Offstein
flieRt ihm von Norden her der Weidesgraben zu. Entlang des Eisbaches existieren im Un-
tersuchungsraum keine gesetzlichen Uberschwemmungsgebiete oder Trinkwasserschutz-
gebiete.

3.2.1.5Klima

Die Jahresniederschlagsmenge in der Planungseinheit reicht von 450 mm bis 550 mm.
Somit zahlt dieser Naturraum zu den trockensten Gebieten des Landkreises Alzey-Worms.
Die durchschnittliche Jahrestemperatur liegt bei 9 bis 10° C.

Die lokalklimatischen Verhéltnisse werden durch die topografischen Verhaltnisse, die Vege-
tationsstruktur sowie die Nutzung bestimmt. Die groR3flachigen landwirtschaftlich genutzten
Flachen im Bereich des Planungsgebiets sind als Kaltluftentstehungsflachen zu werten,
wobei die hier entstehenden Luftmassen dem nattrlichen Gefalle folgend in Richtung des
Talraumes des Eisbaches abflieRen und auch fir die Durchliftung der Ortslage von Off-
stein eine Bedeutung haben. Die Siedlungsflachen des Ortsrandes von Offstein weisen
aufgrund der Versiegelung und Bebauung einen hoheren Aufheizeffekt als die freie Land-
schaft der Umgebung auf.

3.2.2 Biotische Landschaftsfaktoren / biologische Vielfalt

3.2.2.1 Heutige potenzielle natirliche Vegetation

Die heutige potenzielle natlrliche Vegetation im Bereich des Plangebiets ware grof3flachig
eine warmeliebende, sehr basenreiche und maRig frische bis frische Variante des Bingel-
kraut-Perlgras-Buchenwaldes. Im Talraum des Eisbaches ware eine kalkreiche und frische
Variante des Feldulmen-Stieleichen-Hainbuchenwaldes verbreitet.

3.2.2.2 Reale Vegetation / Flachennutzung

Das Plangebiet wird sowohl durch anthropogene als auch naturnahe Biotoptypen bestimmt.
Der Ausbau beginnt am Einmindungsbereich der L 455 auf die L 395, quert die Eisbach-
aue und verlauft dann auf dem Hochplateau durch ackerbaulich genutzte Flachen.
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Der Planungsraum lasst sich aufgrund seiner Lebensraumtypen bzw. Biotopkomplexe in
drei Abschnitte unterteilen:

I. Ortsrand Offstein
Der Beginn der Baumalinahme wird durch die Ortsrandbebauung von Offstein und das
Werksgelande der Studzucker AG bestimmt.

Die Bebauung entlang der Neuoffsteiner StraRe (L 395) stellt sich als 1 bis 2-geschossige
Wohnbebauung mit den dazugehdrigen Zier- und Nutzgartenflachen dar. Die Gebaude sind
gut eingegriint und in die umgebende Landschaft eingebunden. Teilweise ist in den Géarten
alterer Gehdlzbestand vorhanden.

Das Werksgeléande der Sudzucker AG ist eingezaunt und im Einmindungsbereich der bei-
den LandesstralRen mit einem Feldgeh6lz aus ca. 6 m hohen Robinien bestanden. Der Un-
terwuchs wird durch Holunder, Ahorn, Efeu und Brennnesseln gebildet. Teilweise ist Wal-
nuss-Aufwuchs zu verzeichnen. Innerhalb des Betriebsgelandes existiert eine Gleisanlage,
die am Zaun entlang der L 455 endet.

Die studexponierte Boschung entlang der L 395 ist ca. 1,70 m hoch und mit einer maRig tro-
ckenen bis frischen Graser-/Krauterflur bestanden. Davor verlauft ein Gehweg, der in nord-
licher Richtung ca. bei Bau-km 0+120 in eine Gréaser-/ Krauterflur aus Mohn und Getreide
Ubergeht. Das Umfeld der Zufahrt zum Werksgeldande wird nach Norden durch Ackerfla-
chen mit vereinzelt eingestreuten Obstbaumen bestimmt. Parallel zur L 455 verlauft éstlich
der Stral3e ein Wirtschaftsweg, der zunachst nur auf einer Seite, in Richtung des Ortsran-
des etwa auf Hoéhe des Baubeginnes dann auf beiden Seiten von einer Hecke aus Ahorn,
Rose, Holunder, Flieder, Hartriegel, Liguster, Schneeball, Hasel, Kirsche und Robinie ge-
saumt wird.

In Richtung des Eisbaches féllt das Gelande leicht ab. Auf den Parzellen sudlich der L 395
wird Wein angebaut. Diese und die landwirtschaftlichen Nutzflachen am nérdlichen Orts-
rand reichen bis direkt an die Wohnbebauung heran.
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Il. Eisbach mit Griinlandkomplexen

Innerhalb der Eisbachaue verlauft in Dammlage die Trasse der stillgelegten Eisenbahnstre-
cke zwischen Griinstadt und Worms. Die nérdliche Bdschungsflache ist im Bereich der
Sitzgelegenheit durch markante, dltere Eschen sowie Schlehenaufwuchs gekennzeichnet.
Weiter nach Westen ist die Boschung gehdlzfrei, nach Osten in Richtung der Ortsmitte von
Offstein bestimmen Robinien, Weiden, Eschen sowie Hochstauden das Erscheinungsbild.

Die sudliche Béschung ist trocken-warm ausgepragt und in Richtung der Querung des Eis-
baches mit Eschen und Weil3dorn sowie Brombeeraufwuchs bestanden. Sudlich des Bahn-
dammes schliel3t sich eine brach gefallene Wiese, die mit Hochstauden durchsetzt ist, an.

Mittels einer Gewdlbebriicke wird der Eisbach durch die Bahntrasse gequert. Das Gewas-
ser ist im Untersuchungsraum tief in das Gelande eingeschnitten, weist aber nur eine ge-
ringe Wassertiefe auf. Auf beiden Seiten ist der Bach mit einem geschlossenen Ufergehdlz
aus Erle, Esche, Ahorn, Weide, Holunder, Kirsche und Hochstauden im Unterwuchs be-
standen. Zwischen dem Bach und dem Bahndamm &stlich des Briickenbauwerkes sind
Kleingartenparzellen vorhanden.

Die Flache sudlich der Eisenbahnlinie stellt sich im dstlichen Teil in Richtung des Ortsran-
des als grasreiche, intensiv genutzte Wiesenflache in leichter Hanglage dar. Der westliche
Teilbereich wird ebenfalls durch Wiesennutzung gekennzeichnet, allerdings sind hier an
zwei parallelen Hangkanten Feldgehélze aus Esche, Ahorn, Rose, Hartriegel und Walnuss
vorhanden, die weiter in Richtung Westen einen alten Baumbestand aufweisen und zu-
sammen mit dem Ufergehdlz des Eisbaches einen geschlossenen ca. 40-50 m breiten Ge-
holzgurtel bilden. Stellenweise haben sich innerhalb der Wiesenflache Heckenstrukturen
(Brombeere) entwickelt. Zu dem geschlossenen Gehdlzrand im Westen sind Hochstauden
sowie Gehdlzaufwuchs zu verzeichnen.

Den Strukturen entlang von Eisbach, Bahnlinie und den Gehdlzbestdnden an den Hang-
kanten kommt auch im Hinblick auf die Lage zwischen zwei landwirtschaftlich genutzten,
ausgeraumten Hochflachen eine besondere Lebensraumbedeutung zu.
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lll. Ackerbaulich genutzte Hochflache

Sudlich einer Hecke aus Esche, Holunder, Schlehe, Weil3dorn, Pfaffenhitchen und Rose in
Verlangerung der ,Lindesheimer Straf3e" (Bau-km 0+435) erfolgt der Wechsel vom grin-
landgepragten, geholzbestandenenTalraum des Eisbaches zur strukturarmen, ackerbaulich
genutzten Hochflache. Spargel ist zunéchst die dominierende Sonderkultur; in Richtung der
Anbindung zur bestehenden L 455 werden verstarkt Getreide und Kartoffeln angebaut.
Vereinzelt finden sich auf den Ackerflachen eingestreute Obstbaume.

Ostlich der L 455 liegt ein Aussiedlerhof mit einem neu errichteten Wohngebaude, dessen
Umfeld von bestehenden und ehemaligen Erwerbsobstanlagen gepragt ist. Gegeniber der
sudlich angrenzenden Feldflur ist das Gebaude mit den Nebenanlagen durch eine Hecke
aus Hartriegel, Rose, Holunder, Forsythie, Schneeball und Vogelbeere abgegrenzt. Auch
der sidliche Ortsrand von Offstein scheint bis vor kurzem verstéarkt mit Obstb&dumen be-
standen gewesen zu sein, die aber bis auf einzelne Baume mittlerweile geféllt und deren
Flache einer ackerbaulichen Nutzung zugefihrt wurden. Die Hausgéarten sind gegenuber
den landwirtschaftlichen Nutzflachen durch eine zum Teil llickige Baumhecke (Esche, Fich-
te, Ziergeholze) abgegrenzt.

Zwischen den landwirtschaftlich genutzten Flachen liegt in Richtung des Bauendes (ca.
Bau-km 0+950) eine Ackerbrache hauptséachlich aus Mohn und Pioniervegetation mit Obst-
baumen (1/4-Stamme) unterschiedlichen Alters. Diese hat eine gewisse Bedeutung als
Ruckzugsraum fir Tierarten. Hier konnte auch ein Fasan beobachtet werden.

Die L 455 in Richtung Dirmstein liegt in Dammlage und ihre Bdschungsflachen sind durch
Graser- und Krauterfluren charakterisiert. Die 6stliche StraRenbdschung ist mit ca. 7-8 m
hohen Einzelbaumen (vorwiegend Kirschen) bestanden. Zwischen den Baumen sind teil-
weise Geblsche aus Holunder, Zwetschge, Hartriegel und Feldahorn sowie Ulmenauf-
wuchs zu verzeichnen.

Uber das Bauende hinaus sind entlang der L 455Rebkulturen zu finden. Zwischen Bau-km
1+100 und dem Bauende liegt westlich der LandesstralRe die eingezaunte Flache eines
Gartenbaubetriebs, die sowohl entlang der Grenzen als auch innerhalb der Flache mit un-
terschiedlich strukturierten Geholzen bestanden ist und somit zu einer erhdhten Struktur-
vielfalt auf der ansonsten ausgeraumten Hochflache beitragt.
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3.2.2.3Tierwelt

Wie die Beschreibung der Biotoptypen deutlich macht, zeichnet sich das Plangebiet am
Baubeginn und in der Eisbachtalaue durch eine Vielfalt verschiedener Strukturen aus, wo-
bei Biotope unterschiedlicher Standorte und Nutzungsstadien in enger Verzahnung stehen.
Auch dem relativ strukturarmen, ackerbaulich genutzten Teilbereich kommt eine Bedeutung
als (Teil-)Lebensraum fir an diesen Standort angepasste Tierarten zu.

Die potenziell vorkommenden Tierarten des Untersuchungsraumes kénnen zunéchst an-
hand der vorhandenen Biotoptypen abgeleitet werden:

wild - Offenlandflachen auf dem Hochplateau

Kleinsauger
Fledermause

Vagel

Kafer
Heuschrecken
Hautflugler
Schmetterlinge
Libellen

Reptilien
Feldhamster

Griunland, Acker, Feldgehdlze, Geblsche

hoéhlenreiche Altbdume, Eisbach, Geholzréander, Ortsrand,
Aussiedlerhofe

Siedlungsrand, Feldgehdlze, Geblsche, Laubbaume,
Wiesen, Acker (iberwiegend Nahrungshabitat), Eisbach
Grinland, Krautsdume, Gebiusche, Baumbestande
Staudenfluren, Wiesen

besonnte Béschungen, blitenreiche Staudenfluren u.
Wiesen, Altholz

blutenreiche Saume und Wiesen, sonnenexponierte
Geblsche,

Eisbach

Gleiskorper, trockene Bdschungsflachen

Ackerflachen, Saumstrukturen

Im Rahmen einer 2010 durch Dr. rer. nat. Michael Stoltz durchgefiihrten faunistischen Kar-
tierung sollte die Bedeutung des Planungsraumes fir die Tierwelt anhand der Indikator-
gruppen Vogel und Fledermause erfasst werden. Beide lassen als hohere Wirbeltierarten
vielzahlige Rickschlisse auf die Habitatausstattung eines Landschaftsraumes zu. Sie sind
relativ stark strukturabhangig, wobei viele Arten, insbesondere Fledermause, grof3ere
Landschaftsraume bendtigen, die wiederum unterschiedliche Teillebensrdume aufweisen.
Andere Arten sind eng an nur einen Biotoptyp gebunden, der nahezu vollstéandig ihre Habi-
tatanspriche erfillt.
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Vogel sind aufgrund ihrer artspezifischen Lautduf3erungen gut nachweisbar und ihre Le-
bensweise und Habitatanspriiche sind bestens bekannt. Ein hoher Bekanntheits- und
Beliebtheitsgrad in der Offentlichkeit erleichtert die Akzeptanz von eventuellen SchutzmaR-
nahmen. Die ebenfalls untersuchten Fledermduse sind hingegen weniger auffallig und
schwerer in der Bestimmung. Dennoch nimmt auch ihr Beliebtheitsgrad in der Offentlichkeit
zu.

Vaogel:

Zwischen Juni bis Oktober 2010 erfolgten vier Begehungen zur Erfassung der Avifauna,
weitere Beobachtungen wurden auch wahrend der Fledermauskartierungen gemacht. Ins-
gesamt wurden hierbei 45 verschiedene Arten registriert.

25 Arten konnen sicher als Brutvogelarten angesehen werden, eine weitere Art wurde mit
Brutverdacht notiert. 6 Arten, deren Brutplatz sich im Randbereich oder aul3erhalb des Un-
tersuchungsgebietes befindet, hielten sich als Nahrungsgaste im Plangebiet auf. Weiterhin
wurden im Untersuchungsgebiet und an dessen Randbereichen 18 Zugvogel- und 16 Rast-
vogelarten registriert (die Arten Gberschneiden sich teilweise mit den Brutvogel- und Nah-
rungsgastarten).

Die Gehdlzbereiche, insbesondere jener entlang des Eisbachs, wiesen sich bei der Auf-
nahme der Avifauna als relativ artenreich aus. Hier konnten die meisten Brutnachweise be-
legt werden. Auch auf dem Geldnde des Gartenbaubetriebs bei Bau-km 1+100 bis Bau-
Ende wurden mehrere Brutvogel verzeichnet. Gleichzeitig diente das Gelande zusammen
mit den angrenzenden Offenlandflachen als Rastplatz fir durchziehende Zugvidgel. An-
sonsten dienten die Offenlandbereiche (meist intensiv bewirtschaftete Ackerflachen) ver-
einzelnd Bodenbritern (Feldlerche, Rebhuhn) als Neststandort. Zudem wurden mehrere
Greifvogel (Mausebussard, Turmfalke) Gber dem Gebiet im Nahrungeflug und auf Sitzwar-
ten beobachtet.

Als bemerkenswerte Vorkommen (Rote-Liste-Arten Deutschland (RL D) bzw. Rheinland-
Pfalz (RL RP) sowie streng geschitzte Arten) wurden folgende Végel im Plangebiet beo-
bachtet:

Brutvdgel und Nahrungsgaste: Feldlerche (RL D: gefahrdet), Mausebussard (streng ge-
schitzt), Rebhuhn (RL D: stark gefahrdet; RL RP gefahrdet), Sperber (RL RP: gefahrdet;
streng geschitzt), Turmfalke (streng geschiitzt) und Waldohreule (streng geschitzt); der

Grunspecht (streng geschutzt) wurde als potenzieller Brutvogel verzeichnet.
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Zug- und Rastvdgel: Dohle (RL RP: geféhrdet), Feldlerche (RL D: gefahrdet), Heidelerche
(RL RP gefahrdet), Kornweihe (RL D: gefahrdet, streng geschuitzt), Sperber (RL D: gefahr-
det; streng geschutzt), Turteltaube (RL RP: gefahrdet, streng geschiitzt), Wespenbussard

(RL RP: geféhrdet, streng geschiitzt), Wiesenpieper (RL RP: gefahrdet)

Fledermause:

Neben einer Aufnahme der Vogelwelt wurde an zwei Tagen das Vorkommen von Fleder-
mausen untersucht. Dabei konnten in und entlang der Gehdlzbereiche insgesamt 5 Arten
festgestellt werden. Ein Schwerpunkt lag hier im Bereich der Stegmuhle und dem sudost-
lich angrenzenden Gartenbaubetrieb.

Bei den belegten Arten handelt es sich um das Graue Langohr, den Grof3en und den Klei-
nen Abendsegler, die Rauhautfledermaus und die Zwergfledermaus. Alle Arten sind streng
geschitzt. Vom Grauen Langohr und der Zwergfledermaus konnten im Untersuchungsraum
sogar Quartierstandorte festgestellt werden.

Weitere planungsrelevante Arten:

Entlang einer stillgelegten Bahntrasse wurde das Vorkommen der Mauereidechse belegt.

Der Landschaftsraum zahlt aufgrund der geologischen und bodenkundlichen Beschaffen-
heit sowie der Habitatausstattung als potenzielles Vorkommensgebiet des Feldhamsters.
So wurde im Zuge der faunistischen Kartierung durch Hr. Stoltz auf Spuren und Hinweise
wie z.B. Bauten geachtet, weiterhin wurde ein ortskundiger Jagdpachter hinsichtlich Be-
obachtungen von Feldhamstern im Planungsraum befragt. Beides lasst keine Rickschlisse
auf ein Vorkommen dieser Tierart im Plangebiet zu. Allerdings sollte vor Beginn der Bauar-
beiten noch einmal eine Kontrolle der betroffenen Flachen hinsichtlich mdglicher Vorkom-
men des Feldhamsters erfolgen.

Die vollstandigen Ergebnisse sind in der Anlage 12.2 (Ergebnisse der faunistischen Kartie-
rung) in Text und Karte dargestellt.

Besonders geschutzte Tierarten

Die Auswirkungen des Bauvorhabens auf die besonders geschitzten Arten gem. § 44 ff.
BNatSchG werden detailliert im Fachbeitrag Artenschutz, Anlage 12.3, untersucht.
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3.2.3 Landschaftsbild und Erholung

Entsprechend der naturraumlichen Gliederung handelt es sich bei dem Planungsraum um
ein Hugelland, das auf der Hochflache ackerbaulich genutzt wird. Die stdexponierten
Hangflachen sind Standorte von Rebkulturen; Dauergriinland ist nur vereinzelt vorhanden.
Von der Landesstral3e L 455 aus nordlicher Richtung kommend féllt der Untersuchungs-
raum in Richtung Eisbach zunéchst von ca. 130 m 4. NN auf ca. 120 m . NN ab, bevor
nach der Querung des Baches und der Bahnlinie das Gelédnde wieder bis auf ca. 140 m
0. NN innerhalb des landwirtschaftlich genutzten Hochplateaus ansteigt.

Der Baubeginn wird durch die Ortsrandbebauung mit Gartenflachen sowie durch das stark
eingegriinte Gelande der Siidzucker AG bestimmt und weist eine anthropogene Uberpréa-
gung auf.

Die Eisbachaue stellt sich deutlich naturndher dar und bereichert das Erscheinungsbild des
Landschaftsteilraumes. Die ackerbaulich genutzte Hochflache wird durch einzelne Baume
entlang der L 455 sowie vereinzelt durch in der Feldflur vorhandene Einzelgehélze gepragt.
Aufgrund der Hohenlage ergeben sich nach Westen Blickbeziehungen zum Rand des Pfal-
zer Waldes und in alle anderen Himmelsrichtung in die umliegenden ackerbaulich genutz-
ten Hochflachen.

Die im Untersuchungsraum vorhandene Bahntrasse gehort zur ehemaligen unteren Eistal-
bahn zwischen Worms und Griinstadt. Bis zum Stidzucker Werk in Neuoffstein westlich des
Planungsraumes fahren noch Giiterziige; die Gleise zwischen Worms und dem ehemaligen
Bahnhof Offstein sind stillgelegt und brachgefallen.

Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung verflgt das Plangebiet Giber ein gut
ausgebautes Wirtschaftswegenetz. Dieses bindet regelmaRig direkt an die Ortsrandbebau-
ung an und ermoglicht somit der Bevdlkerung die ortsnahe Erholung. Parallel zur L 455 ver-
laufen in Richtung des Bauendes befestigte Wirtschaftswege, die sich fur die Mitbenutzung
durch Radfahrer anbieten, die somit nicht die Landesstrafl3e befahren miissen.

Beeintrachtigungen ergeben sich durch den Verkehr (Schadstoffe, Larm) auf den beiden
LandesstralRen, die in der Regel aber von nur geringer Intensitat sind. Allerdings stellt sich
wahrend der Erntekampagne der Zuckerriiben ein stark erhdhter Zuliefererverkehr zum
Sldzucker Werk ein, so dass in dieser Zeit aufgrund erhthter Verkehrsmengen mit Rick-
staus im Kreuzungsbereich L 395 und L 455 gerechnet werden muss.
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3.2.4 Planerische Vorgaben

Das Plangebiet liegt innerhalb der Gemarkung von Offstein (Verbandsgemeinde Mons-
heim) im Landkreis Alzey-Worms im Ubergangsbereich zum angrenzenden Landkreis Bad
Diirkheim. Uber die L 395 ist die Gemeinde Offstein an Griinstadt (Richtung Siidwesten)
und Worms (Richtung Nordosten) und somit auch an die Autobahnen A 6 und A 61 ange-
bunden.

Die L 455 fuhrt nach Norden zur B 47 (Kirchheimbolanden — Worms) und in Richtung Su-
den in die Verbandsgemeinde Griinstadt-Land (Landkreis Bad Dirkheim). Innerhalb der
Ortslage von Offstein ist die LandesstralRe ein Teilstiick des Barbarossa-Radweges, wel-
cher von Glan-Minchweiler im Landkreis Kusel bis nach Worms fuhrt.

Am Anfang der Baustrecke im Bereich des geplanten Kreisverkehrs schliel3t die Planung
unmittelbar an die Ortsrandlage an, welche hier It. Flachennutzungsplan als Mischgebiet
eingestuft ist. Zwischen Bau-km 0+650 und 0+850 verlauft die geplante Umgehungsstralle
nahe einer als Wohngebiet ausgewiesenen Bebauungsflache. Zwischen Bau-km 0+450
und 0+600 grenzt westlich an die zukinftige Umgehung die Flache eines geplanten Ge-
werbegebietes an, welche derzeit noch als Acker genutzt ist.

Im derzeit gultigen Flachennutzungsplan der VG Monsheim ist die Wohnbebauung, wel-
che ostlich der geplanten Stralentrasse nahe an die Baustrecke heranreicht als "Allgemei-
nes Wohngebiet" ausgewiesen, fir welches eine Erweiterung um ca. 1,7 ha in Richtung
Umgehungsstral3e vorgesehen ist. Die verbleibende Restflache zwischen dieser Erweite-
rung, der zuklnftigen StralRBentrasse und dem Colgensteiner Weg ist als "Flache fur Mal3-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft" vorgese-
hen. Das Geldnde suddstlich der Stegmuhle ist als "gewerbliche Bauflachen" ausgewiesen.
Die Baustrecke ist als geplante Stral3entrasse eingetragen.

Gemall dem Regionalen Raumordnungsplan  Rheinhessen-Nahe, Stand 2004, liegt der
Bereich sudlich des Eisbaches innerhalb eines Vorbehaltsgebietes fir den Arten- und Bio-
topschutz. Sudlich von Offstein schlief3t ein Regionaler Grinzug an die Bebauung an, der
sich weiter nach Osten bis an die stidliche Stadtgrenze von Worms erstreckt und auch in
dem westlich angrenzenden Raumordnungsplan der Region Westpfalz weitergefihrt wird.
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3.3

3.3.1

Fur das Eisbachgebiet liegt eine Gewasserpflegeplanung aus dem Jahr 2000 vor (erar-
beitet durch Planungsbiiro Valentin, Ebertsheim). Im Rahmen dieser Gewasserpflegepla-
nung wurden fir den Eisbach insgesamt 22 Sanierungsmaf3nahmen vorgeschlagen, im hier
betroffenen Untersuchungsgebiet ist jedoch keine Sanierungsmalinahme vorgesehen.

In den Erlauterungen der Gewasserpflegeplanung ist festgehalten, dass sich Ersatzmal3-
nahmen im Rahmen von Ubergeordneten Planungen an dem Gewasser konzentrieren sol-
len und auf MalRnahmenvorschlage der Gewasserpflegeplanung zuriickgegriffen werden
soll.

Der Eisbach und seine gewésserbegleitenden Gehdlzstrukturen (BK-6315-0040-2009) so-
wie zwei Baum-/Strauchhecken sudlich der Stegmuhle (BK 6315-0042-2009) sind durch die
Biotopkartierung Rh.-Pf. als schutzwiirdige Biotope erfasst. Diese Strukturen besitzen ei-
ne besondere Bedeutung als Vernetzungsbiotop innerhalb des lokalen Biotopverbundes.

Nordlich des Betriebsgelandes der Siudzucker AG liegt auRerhalb des Untersuchungsrau-
mes das Vogelschutzgebiet ,Klarteiche Offstein® (Nr. 6315-401). Dieses Gebiet umfasst ei-
ne Flache von ca. 58 ha und hat besonders fir Rastvogel eine landesweite Bedeutung.
Weiterhin nisten schilfbewohnende Vogelarten im Gebiet.

Beurteilung der einzelnen Varianten

Raumordnung, Stadtebau

Von stadtebaulicher Bedeutung ist die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes nach der ausge-
arbeiteten Losung fiir den Ortseingang von Offstein. Die in ihrem Verlauf sehr gestreckt aus
Richtung Westen heranfiihrende L 395 fihrt derzeit zu einem hohen Geschwindigkeitsni-
veau im Ortseingangsbereich. Mit der Anlage des Kreisverkehrsplatzes wird die Fahrge-
schwindigkeit deutlich reduziert, was zu einer erhdhten Aufmerksamkeit der Verkehrsteil-
nehmer fuhrt.
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3.3.2 Verkehrsverhaltnisse

Die gewahlte Linie wickelt den Verkehr sowohl in Nord-Sid- als auch in Ost-West-Richtung
Uber einen zentralen Knotenpunkt ab. Der nicht mehr vorhandene Knotenpunktversatz und
die deutlich komfortablere Streckenflihrung werden dazu fiihren, nicht trotz Umgehungs-
stral3e doch die Route durch die Ortsdurchfahrt zu wahlen. Damit wird eine Maximierung an
Entlastungswirkung dort erzielt.

3.3.3 StralRenbauliche Infrastruktur

Mit der Anbindung an die L 395 in Form eines Kreisverkehrsplatzes entsteht mit der bevor-
zugten Variante ein leistungsfahiger und zugleich komfortabler Knotenpunkt. Die Anbin-
dung aus sudlicher Richtung lenkt den Verkehr in die Umgehung. Durch die Abkropfung der
Ortszufahrt, quasi ,verborgen® hinter dem geplanten Leit- und Blendschutzwall, wird die
bisher gestreckte Linienfiihrung nicht mehr erkannt und es kommt zu einer deutlichen Len-
kungswirkung.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Prufung der Umweltvertraglichkeit

Die Umweltvertraglichkeitsprifung fir den Bau von Landesstraf3en ist in 8 5 Abs.6 des
LandesstraRengesetzes (LStrG) geregelt. Fur die Umgehung Offstein wurde eine ,Allge-
mein verstandliche Zusammenfassung gem. § 6 des UVPG" durchgefihrt, welche in der
Anlage 1.1 beigefigt ist.
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3.3.4.2Vorhandene Grundbelastungen

Die bereits vorhandene Nutzungsstruktur bedingt folgende Grundbelastungen im Planungs-

raum:

= die teilweise intensive landwirtschaftliche Nutzung flhrt zu einer weitgehenden Ver-
drangung nattrlicher Vegetationsstrukturen und damit zu einem Lebensraumverlust
verschiedenster Tierarten;

= Ubermafige Dunger- und Pestizideintrage kdnnen zu einer Belastung des Bodens
und des Grundwassers fuhren;

= die straRennahen Flachen sind durch Verkehrsimmissionen wie Schadstoffe, Stau-
be und StralRenabwésser belastet;

= Zerschneidungsfunktion hinsichtlich der Biotopvernetzung und der Erholungsfunkti-

on durch die bestehenden Straf3en im Untersuchungsraum (L 395 und L455).

3.3.4.3 Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Schutzgiter gemanR UVPG (Gesetz Uber die Um-
weltvertraglichkeitsprufung)

Auswirkungsprognose und Variantenvergleich

Im Rahmen der Voruntersuchung fir die Umgehung Offstein - Abschnitt Std-West - wur-
den zum Planfeststellungsentwurf 1986 im Wesentlichen zwei voneinander abweichende
Planungsvarianten untersucht. Neben der hier in diesem Projekt ausgearbeiteten Linie der
"Westumgehung Offstein - Abschnitt Sid-West" (Variante 1) wurde seinerzeit auch die Va-
riante ,Flakweg" (Variante 2) betrachtet. Die beiden Varianten wurden im Zuge des Plan-
feststellungsverfahrens gegeneinander abgewogen. Im Ergebnis wurde die Westumgehung
als Vorzugsvariante herausgearbeitet.

Mit der Wiederaufnahme der Planung im Jahr 2008 gemaf den vorliegenden Unterlagen
wurden keine weiteren Trassenvarianten verfolgt.
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Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber die Lage und den Verlauf der Varian-
te "Westumgehung" (vorliegender Entwurf) und der Variante "Flakweg".

) e

‘_E,-)‘ﬁ E 3
aktuelle Planung
1 Umgehung Offstein

I. R
rJ
L
\
\

Variante 1 = Westumgehung / aktuelle Planung, Vorzu  gsvariante
Variante 2 = Flakweg

Die Beschreibung der Varianten sowie Vor- und Nachteile aus technischer Sicht sind dem
Kapitel 3.1 zu entnehmen.

An dieser Stelle werden die zu erwartenden Auswirkungen aus 6kologischer Sicht hinsicht-
lich der Schutzgiter behandelt.

Hierbei ist anzumerken, dass die Variante Flakweg nicht detailliert in ihrer Planung ausge-
arbeitet bzw. hinsichtlich ihrer Konflikte naher untersucht wurde. Die nachfolgend in der
Tabelle dargelegten Auswirkungen sind demzufolge nur eine grobe, Uberschlagige Ein-
schéatzung hinsichtlich der Konfliktsituation. Die Einschétzung erfolgt aufgrund der vorgese-
henen Ausbauléange und des Ausbauquerschnittes auf der Grundlage von Luftbildern, ohne
nahere Kartierung der genauen Bestandssituation in diesem Bereich. Hierbei wird fir den
Vergleich der gleiche Ausbauquerschnitt wie bei der detailliert ausgearbeiteten Variante 1,
Westumgehung, angenommen.
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Anmerkungen zu den einzelnen Schutzgiitern und zu den in der nachfolgenden Tabelle
aufgefuhrten Kriterien:

Schutzgut Boden:

Versiegelung: fur die Variante 1 wurde im Zuge der Planung die Versiegelung genau aus-
gerechnet, dies ist fur die Variante 2 (Flakweg) nicht mdglich. Der Vergleich der beiden Va-
rianten erfolgte daher nur aufgrund der vorgesehenen Baulange der beiden Varianten auf
freier Strecke und des Ausbauquerschnittes.

Der entlang der Neubaustrecken zu erwartende Schadstoffeintrag in den Boden ist eben-
falls abhangig von der jeweiligen Baulange.

Schutzgut Wasser:

Sowohl der Schadstoffeintrag in das Grundwasser entlang der Baustrecken wie auch der
erhdhte Oberflachenwasserabfluss héangt wesentlich von der Lange der jeweiligen Neubau-
strecken und der dadurch entstehenden Versiegelung ab.

Beide Varianten sehen eine Querung des Flie3gewassers "Eisbach" vor. Bei der Variante 2
besteht bereits eine Querung des Gewdassers mittels eines Brickenbauwerkes, dieses
misste jedoch bei Umsetzung der Planung abgerissen und durch ein neues Bauwerk er-
setzt werden. Um wéhrend der Bauzeit die jenseits des Eisbaches liegenden Flachen errei-
chen zu kdénnen wére die Herstellung einer Behelfsbriicke Giber den Bach mit zusatzlichen
temporaren Zufahrtsmaoglichkeiten erforderlich. Bei Variante 1 ist die Querung durch ein
neues Briickenbauwerk an einer bislang nicht beeintrachtigen, freien Stelle im Verlauf des
hier mit Ufergehdlzen bestandenen Gewassers in der freien Landschaft vorgesehen.

Schutzgut Klima / Luft:

Aufgrund der geringen lokalklimatischen Differenzierung des Untersuchungsgebietes ist die
Geféahrdung bzw. das 6kologische Risiko fir beide Varianten vergleichbar. Lediglich fir das
Mikroklima werden sich durch Erhéhung der Temperaturen der bodennahen Luftschichten
im Bereich befestigter Flachen verschieden starke Beeintrachtigungen durch die unter-
schiedlich hohe Neuversiegelung ergeben.

Variante 1 verlauft naher an bestehenden Wohngebieten, so dass hier die Auswirkungen
hinsichtlich Luft / Schadstoffimmissionen als starker beeintrachtigend fur den Menschen zu
werten sind.
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Auf eine Auffihrung des Schutzgutes in der Tabelle 1 wird verzichtet.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt:

Hier wird zuséatzlich zu anderen Gesichtspunkten die Verinselung von Flachen bertcksich-
tigt, welche eine Zerschneidung von Lebensraumen (Isolierung von Teillebensrdumen) zur
Folge hat. Weiterhin ergeben sich durch die jeweilige Neubaustrecke zusétzliche Bereiche
mit erheblichen Kollisionsrisiken fir Tiere.

Erhebliche Auswirkungen auf die Tierwelt (vor allem auf Végel) entstehen bei beiden Vari-
anten durch den entstehenden Gehdlzverlust. Die Auswirkungen hinsichtlich Reptilien (Ei-
dechsen im Bereich der Bahnline) sind bei Variante 1 als starker beeintrachtigend zu wer-
ten, da hier die Bahntrasse in einem bislang unbeeintrachtigtem Bereich in der freien Land-
schaft zerschnitten wird. Bei Variante 2 wird die Bahntrasse im direkten, stark vorbelasteten
Umfeld zu Straf3e und Siedlung gequert bzw. eine bereits bestehende Querung genutzt und
verbreitert.

Wechselwirkungen:

Mit den Wechselwirkungen sollen die dkosystemaren Zusammenhange zwischen den ver-
schiedenen Schutzgitern beschrieben werden, wobei nur die entscheidungserheblichen
Wechselwirkungen zu betrachten sind. Soweit Wechselwirkungen bei der Bewertung der
Umweltauswirkungen eine Rolle spielen (wie z.B. Isolationseffekte etc.) werden diese unter
dem direkt betroffenen Schutzgut (z.B. Tierwelt) in die Bewertung mit einbezogen.
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Tabelle 1.: Auswirkungsprognose der verschiedenen Varianten (1+2) auf die Schutzgliter
Blatt 1/2 Variante 1 - Westumgehung Variante 2 - Flakweg
(aktuelle vorliegende Planung) (grobe Einschatzung, keine genauen Berechnungen)
BODEN Versiegelung: Versiegelung ca.:

genaue Berechnung durch Planung - 12.210 m?

Neubau der Stral3e auf freier Strecke (geschatzte L& nge)
(Bereich zwischen L395 und L455)

925 m

geschatzt anhand der Ausbaulange auf freier Strecke zum Ver-
gleich mit Variante Westumgehung (bei Annahme des gleichen
Ausbauquerschnittes) 2> 14.390 mz

Neubau der Stral3e auf freier Strecke (geschétzte LA nge)
(Bereich zwischen L395 und L455)

1.090 m

TIERE, PFLANZEN UND BIO-
LOGISCHE VIELFALT

Verlust von Gehdlzbestanden :
- 20 St. Laub- u. Obstbaume

- 3600 m2 Gehdlzstrukturen (Geblische, Baum- u.
Strauchhecken, Ufergehdlze, baumreiche Gehdlzflache)

Gefahrdung weiterer Gehdlzbestande

Beeintrachtigung von Vogeln, insb. im Bereich der
Eisbachaue

Zerschneidung eines Mauereidechsen-Habitats infolge der
Trennung des Gleiskérpers durch Uberbauung

Pot. Beeintrachtigung von Fledermaushabitaten durch
Rodung von Gehélzen und Zerschneidung von
Lebensrdumen

Inanspruchnahme / Uberbauung von Fléachen in der
Eisbachaue

Beeintrachtigung des FlieRgewassers durch Uberbauung
mittels Briickenbauwerk auf bislang freier Strecke

Inanspruchnahme von Grinlandflachen, Ackerflachen und
Hochstaudenfluren (Pot. Beeintrachtigung insb. von
Feldlerche und Rebhuhn)

Verinselung von ca. 10,6 ha offener Landschaft zwischen
Ortsrand und Stral3entrasse

« Verlust von Geholzbesténden
- ca. 2.900 mz? (grob geschatzt anhand Luftbild)

¢ Gefahrdung weiterer Geholzbestande
¢ Beeintrachtigung von Vogeln, insb. im Bereich der Eisbachaue

» Weitere (verbreiterte) Zerschneidung eines Mauereidechsen-
Habitats infolge der Verbreiterung der bestehenden Uberbauung
durch den Flakweg -> geringere Beeintrachtigung, da sich die
notwendige Querung direkt in vorbelastetem Umfeld von Stral3e
und Bebauung befindet

¢ Pot. Beeintrachtigung des FlieRgewassers Eisbach durch Abriss
bestehendes Bruckenbauwerk und Ersatz durch neues Bauwerk

« Inanspruchnahme von Griinlandflachen, Ackerflachen und
Hochstaudenfluren (Pot. Beeintrachtigung insb. von Feldlerche
und Rebhuhn)

* Verinselung von ca. 27,9 ha offener Landschaft zwischen
Ortsrand und StralRentrasse
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Blatt 2/2

Variante 1 Westumgehung
(aktuelle vorliegende Planung)

Variante 2 Flakweg
(grobe Einschatzung, keine genauen Berechnungen)

LANDSCHAFTSBILD /

« Beeintrachtigung des Landschaftshildes sowie der
Naherholungsfunktion im ortsnahen Bereich durch die

» Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sowie der
Naherholungsfunktion durch die Neuanlage einer Stralentrasse

ERHOLUNG Neuanlage einer StraRentrasse in einem Talraum bzw. in in einem landwirtschaftlich genutzten, bislang teilweise
einem landwirtschaftlich genutzten, bislang unzerschnittenen unzerschnittenen Offenlandbereich
Offenlandbereich . . .
» Im westlichen Teilstlick Nutzung bestehender Wegeverbindung
¢ Veranderung der Eigenart des Landschaftsraumes durch entlang gewerblich genutzter Flachen
technische Uberpragun y )
pragung « Veranderung der Eigenart des Landschaftsraumes durch
 Veranderung der natirlichen Gelandegestalt durch Damme weitere technische Uberpragung
und Einschnitte * Veranderung der natirlichen Geldndegestalt durch Damme und
« Zerschneidung von bisher zusammenh&ngenden Einschnitte
Landschaftsraumen (Zasur) e Zerschneidung von bisher zusammenhangenden
« Barrierewirkung durch die StraRBentrasse, weitere Landschaftsraumen im dstlichen Teilbereich
Zerschneidung der siedlungsnahen, freien Landschatt « Barrierewirkung durch die StraRentrasse im 6stlichen
* Verlust von Sichtbeziehungen Teilbereich
* Erheblicher Verlust strukturierender Landschaftselemente in | * Verlust von Sichtbeziehungen im Gstlichen Teilbereich
Form von Einzelgehdlzen und Geholzflachen * Verlust strukturierender Landschaftselemente in Form von
Geholzen
MENSCH « Verlust von landwirtschaftlicher Produktionsflache Verlust von landwirtschaftlicher Produktionsflache

 Erhebliche Larmemission fur sidlichen Ortsrand (geringster
Abstand Wohngebiet zur geplanten StralRentrasse: 70-80 m)

» Betriebsbedingte LaArmemission fur stdlichen Ortsrand und
Stegmuhle

« Erhebliche Larmemissionen wahrend der Bauphase auch fur
den westlichen Ortsrand (Abstand zur Baustrecke
5-10 m

¢ Inanspruchnahme / Abtrennung von bestehenden,
siedlungsnahen Wirtschaftswegen

Weniger betriebsbedingte Larmemission fur stdlichen Ortsrand
(geringster Abstand Wohngebiet zur geplanten Stral3entrasse:
200 m)

Weniger baubedingte Larmemission fur westlichen Ortsrand

Inanspruchnahme / Abtrennung von bestehenden
Wirtschaftswegen
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3.3.4.4 Ergebnis der Variantendiskussion

3.35

Schutzgut Boden:

Hinsichtlich der Versiegelung schneidet die Variante 1 besser ab (geschatzter Umfang bei
Variante 2) aufgrund der insg. geringeren Bauldnge auf freier Strecke. Die sonstigen Aus-
wirkungen auf den Boden sind bei beiden Varianten in etwa gleich anzunehmen.

Schutzgut Artenschutz:

- weniger Geholzverlust bei Variante 2

- weniger Zerschneidung der Landschaft durch die Stralentrasse bei Variante 1, da die Trasse naher
am Ortsrand gefiihrt wird

- héhere Beeintrachtigung der Eisbauaue durch Variante 1
- grofdere Beeintrachtigung (Zerschneidung) des Eidechsen-Habitates (Bahnstrecke) bei Variante 1
- Kollisionsrisiko fr Tiere besteht bei beiden Varianten

Mensch:
Bezlglich des Schutzgutes Mensch sind die geringsten Auswirkungen bei der ortsfernen
Trasse Flakweg zu erwarten.

Landschaftsbild / Erholung:
Hinsichtlich des Landschaftsbildes sind die Auswirkungen durch die Variante 1 als erhebli-

cher zu erachten, da sich die Variante 2 weniger auf freier Strecke befindet und im westli-
chen Teilbereich entlang bestehender Bebauungen und Sichtgrenzen verlauft. Auch werden
weniger landschaftsbildrelevante Gehdolze entfallen.

Auswirkungen auf Natur und Landschaft

Die geplante Ortsumgehung von Offstein (Vorzugsvariante 1) sieht den Bau eines Kreisver-
kehres nahe des Ortseingangsbereiches sowie eine ca. 1 km lange Umgehungsstral3e mit
bis zu 150 m Abstand zur Ortslage entlang des westlichen Ortrandes vor. Des Weiteren ist
ein Regenriickhaltebecken im Seitenraum der Stral3e geplant. Die zukiinftige Stra3entrasse
ist mit einer Breite zwischen 6,50 und 9,50 vorgesehen, mit begleitenden Banketten, Damm-
und Einschnittsbéschungen, Mulden sowie Wirtschaftswegen ergibt sich ein neuer Ver-
kehrskorridor mit bis zu 30 m Breite.
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Dieser verlauft Gberwiegend auf bislang als Acker genutzten Flachen, jedoch wird auf den
ersten 250 m der UmgehungsstraRe sowie im Bereich des Verkehrskreisels auch ein reich
strukturierter Bereich mit Weinanbau- und Wiesenflachen, Wegeparzellen, Krautfluren, zahl-
reichen Gehdlzstrukturen und einem FlieRgewasser (Eisbach) mit Ufergehodlzen durchquert.

Der Eisbach als Gewasser lll. Ordnung soll mittels eines Briickenbauwerks tberquert wer-

den.

Beeintrachtigungen der Tierwelt sind in erster Linie durch die Beanspruchung der unter-
schiedlichen Biotopstrukturen (vor allem des FlieRgewassers und ausgedehnter Geholz-
strukturen), der Zerschneidung von Lebensraumen durch die neue StralRentrasse, der Be-
eintrachtigung bislang ruhiger Habitatstrukturen durch den Verkehrslarm sowie durch Sto-
rungen wahrend der Bauphase zu erwarten.

Die durch die BaumafRnahme zu erwartenden Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild
werden im Folgenden naher erlautert und im Bestands- und Konfliktplan (Anlage 12.1) gra-
phisch dargestellt.

. Auswirkungen auf den Boden- und Wasserhaushalt

Die Beeintrachtigungen des Bodenhaushaltes resultieren in erster Linie aus der Flachenver-
siegelung (K 1) infolge des StralRenneubaus, dem Bau eines Geh- und Radweges und der
Anlage und Anbindung von Wirtschaftswegen.

Die gesamte Neuversieglung betragt insgesamt ca. 12.210 m2, wobei ca. 8.790 m2 voll ver-
siegelt werden (K 1.1). Daneben werden auch bereits teilversiegelte Flachen Uberbaut oder
Flachen in teilbefestigter Bauweise (Bankette, Wirtschaftswege) angelegt, was bei diesem
Vorhaben einer Flache von insg. 6.840 m2 entspricht. Diese Teilversiegelung wird mit dem
halben Flachenansatz von 3.420 m2 in Anrechnung gebracht (K 1.2).

Diese Neuversiegelung fuihrt zu einem Verlust biologisch aktiven Bodens mit seinen naturli-
chen Bodenfunktionen wie Lebensraum fir Tiere, als Vegetationsstandort und als Filter ge-
genuber Schadstoffeintragen.
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Weiterhin erfolgen infolge des Strallenneubaus mit Anlage der straBenbegleitenden Ein-
schnitts- und Dammbdschungen und der Anlage des Regenrlickhaltebeckens umfangreiche
Gelandemodellierungen durch Bodenab- und -auftrag, was zu erheblichen Veranderungen
der Bodenstrukturen im Plangebiet fuhrt.

Auch im Bereich des Baufeldes ist durch das haufige Befahren des Arbeitsraumes mit zu-
satzlichen Bodenverdichtungen zu rechnen.

Die neue StralRentrasse verlauft durch bisher verkehrstechnisch nicht beanspruchtes Gelén-
de, so dass hier zuklnftig die Flachen der Randbereiche zusatzlich mit Verkehrsimmissio-
nen belastet werden. Eine verstarkte Ablagerung von Schadstoffen ist auch im Bereich der
Mulden und Rickhaltebecken zu erwarten, da sich hier die in dem Stral3enabfluss vorhan-
denen Schadstoffe absetzen und im Boden anreichern.

Eine Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes entsteht infolge des Verlustes von Versicke-
rungsflache (Grundwasserneubildung) sowie einer Erh6hung und Beschleunigung des Ober-
flachenabflusses durch die Neuversiegelung.

Das zusatzlich anfallende Oberflachenwasser soll dstlich der Umgehungsstral3e mittels Mul-
den dem geplanten Regenriickhaltebecken, westlich der StraRe Uber Mulde bzw. Versicke-
rungsmulde gedrosselt dem Eisbach zugefuihrt werden. Dabei kann es zu einer zusatzlichen
Belastung des Gewassers mit Schadstoffen aus dem Stra3enabwasser kommen.

Im Rahmen des Straf3enneubaus wird auch der Bau einer Briicke Uber den Eisbach erfor-
derlich, wodurch eine weitere bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung des Gewasserab-
schnittes (K 6) entsteht.

. Auswirkungen auf das Klima und die Luftverhaltnisse

Beeintrachtigungen der gelandeklimatischen Verhéltnisse werden sich infolge der umfang-
reichen Neuversiegelung durch eine Erhdhung der Temperaturen der bodennahen Luft-
schichten im Bereich der befestigten Flachen ergeben.

Die neu errichtete Stral3e in teilweiser Dammlage kann zu einer Behinderung der Fliel3be-
wegung bodennaher Luftschichten flhren, so dass hier im unmittelbaren Umfeld der Ram-
pen das vorhandene Bestandsklima verandert wird.

Weiterhin werden die lufthygienischen Verhéltnisse durch die Verkehrsimmissionen weiter
belastet, was sich auf die angrenzenden Nutzungen auswirken kann.
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. Auswirkungen auf das Landschaftshild und die Erholu ngsfunktion

Als Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (K 2) ist eine ausgedehnte technische Uberfor-
mung des sudwestlich der Ortslage gelegenen Landschaftsteilraumes infolge des Neubaus
der Umgehungsstralle mit Bau des Verkehrskreisels, dem Rad- und Gehweg und Wirt-
schaftswegen.

Die neue Stral3entrasse hat mit der teilweisen Fihrung in Dammlage und dem Briickenbau-
werk eine erhebliche visuelle Zerschneidungsfunktion des Geldndes zur Folge.

Eine weitere erhebliche Beeintrachtigung ergibt sich durch den ausgedehnten Verlust land-
schaftsbildpragender Gehdlzbestande vor allem im Bereich des Eisbaches.

Bei Bau-km 0+380 links wird zusatzlich ein Regenrtickhaltebecken dstlich der Umgehungs-
stral3e angelegt.

Insgesamt fiihren diese Malinahmen zu einer Veranderung der Eigenart dieses Landschafts-
teilraumes, wobei vor allem der neu entstehende Stral3enkdrper dominieren wird.

Auch nachteilige Auswirkungen auf die Erholungsfunktion (Feierabend- und Naherholung)
sind zu erwarten, da vorhandene Wegebeziehungen tberbaut bzw. zerschnitten oder entfal-
len werden. Eine fuBlaufige Verbindung zwischen der Ortslage von Offstein und der Steg-
muhle wird aufgrund der Barrierewirkung der neuen Strafentrasse nicht mehr bestehen.
Auch wahrend der Bauphase kdnnen temporare Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion
im Plangebiet durch Behinderungen und Verlarmungen entstehen.

. Auswirkungen auf das Arten- und Biotopschutzpotenzi alunter Bericksichti-
gung besonders und streng geschutzter Arten

Der Bau der Umgehungsstraf3e mit Ausbildung eines Kreisverkehrs, der Anlage eines Re-
genrickhaltebeckens, einem Rad- und Gehweg sowie der Beanspruchung von Flachen fur
StralRennebenanlagen hat folgende Auswirkungen auf Flora und Fauna zur Folge:

» Ausgedehnte Gehdlzverluste (K 3) in Form von 20 Laub- und Obstbdumen,
ca. 2.330 m2 baumreiche Gehdlzflachen, ca. 425 m2 Ufergehdlzen, ca. 320 m?
Baumhecke, ca. 75 m? Strauchhecke und ca. 445 m? Gebuschstrukturen
— Verlust von Lebensraum fir zahlreiche Tierarten, insbesondere fir Vogel
(Bruthabitat, Ansitzwarte, Ruhestatte, Nahrungshabitat)
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» Gefahrdung von Gehdlzbestdnden (K 4) im Stralenseitenraum wahrend des Baube-
triebes infolge der Nahe zum Baufeld (13 Laub- und Obstbdume, ca. 215 Ifd.m.
Randbereich baumreicher Gehdlzstreifen, ca. 20 Ifd.m. Ufergehélze)

— potenzielle Verletzungen der Wurzeln, des Stammes und der Krone
— Veranderungen der Bodenstruktur im Wurzelraum
— potenzieller Geholzverlust

» Beeintrachtigung der Tierwelt (K 5) durch den StralRenneubau
— Zerschneidung von Lebensraumen, Entstehung von Teillebensrdumen
— Teilverlust und Verlarmung von Habitaten
— Entstehung von Wanderbarrieren
— Entstehung eines potenziellen Kollisionsrisikos mit Fahrzeugen

» Beeintrachtigung der Avifauna durch den Stra3enneubau (K 5.1), insbesondere im
Bereich der Eisbachaue
— Lebensraumverlust infolge ausgedehnter Geholzrodung und Uberbauung des
Gewassers
— Zerschneidung von Lebensraumen und ihren Funktionen
— Verlarmung von Brut- und Nahrungshabitaten
— Beeintrachtigung von Zugrouten (insb. Kleinvogelzug)
— verkehrsbedingte optische Stérungen
— Kollisionsgefahr mit Kraftfahrzeugen

> Zerschneidung eines Mauereidechsen-Habitates infolge der Uberbauung und Tren-
nung des Gleiskorpers (K 5.2)
— Lebensraumverlust / -reduzierung (ca. 40 Ifd.m. / 300 m?)
— Isolierung von Populationen
— Beeintrachtigung einer streng geschutzten Art

» Beeintrachtigung von Fledermaushabitaten durch Rodung von Gehdlzbestanden und
Zerschneidung von Lebensraumen (K 5.3)
— Lebensraumverlust und —reduzierung (Jagdhabitate, Quartiere)
— Kollisionsgefahr mit Fahrzeugen
— Beeintrachtigung streng geschuitzter Arten
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» Beeintrachtigung des FlieRgewassers Eisbach und seiner Randbereiche infolge der
StralRenuberquerung und des Briickenbaus (K 6)
— Verlust gewasserbegleitender Gehdlzbestande
— Beeintrachtigung der Gewasserdurchgangigkeit und Vernetzungsfunktion
— Verdichtungen des Gewasserumfeldes und Ufers durch Bauarbeiten und Baustel-

lenverkehr

— Eintrag von Verkehrsimmissionen in das Gewasser
— Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion durch potenziellen Eintrag von Fein-
und Schadstoffen wahrend der Bauarbeiten

» Verlust von Griunlandflachen und Hochstaudenfluren im Talraum des Eisbaches (K 7)

» Verlust von Ackerflachen als Lebensraum fir Vogelarten des Offen- und Halboffen-
bereiches (insh. Feldlerche und Rebhuhn, K 8)

Da es sich bei den potenziell betroffenen Tierarten um besonders bzw. streng geschitzte
Arten handelt, sind hier die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu berticksich-
tigen, die es verbieten

1. wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstéren,

2. wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europaischen Vogelarten wéh-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
erheblich zu storen, eine erhebliche Storung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten Ar-

ten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren.
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Daher sind hier entsprechende MaRnahmen erforderlich, welche den Eintritt derartiger

Verbotstatbestande vermeiden:

*  Rodung von Gehdlzen nur in den Wintermonaten auf3erhalb der Brutzeit von Végeln (V
5.1)

*  Bauzeitenbeschrénkung; Durchfihrung der Bauarbeiten im Bereich der Gleiskorper
aufRerhalb der Winterruhe der Reptilien ab Anfang April.
Ggfs. Absammeln und Umsetzen vorhandener Tiere vor Beginn der BaumalRhahme (V
5.3)

«  Uberpriifung der alteren zu rodenden Geholze durch fachkundige Personen auf Fle-
dermausho6hlen. Rodung von Baumen mit aktuell genutzten Fledermaushodhlen nur

auRRerhalb der jeweiligen Quartiersnutzung (V 5.5)

Eine detaillierte Prifung der Betroffenheit der besonders und streng geschitzten Arten
gem. § 44 BNatSchG erfolgt in der Anlage 12.3, dem Fachbeitrag Artenschutz, der zu dem
Ergebnis kommt, dass fur keine Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie keine Eu-
ropaischen Vogelarten gem. Art.1 der EU-VRL die Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfillt werden.

Die durch das Vorhaben begriindeten Eingriffe fihren nicht zu einer Zerstérung von Bioto-
pen, die streng geschitzten Arten im Wesentlichen und ausschlie3lich als Lebensraum

dienen.

Es ist sichergestellt, dass alle vom Vorhaben beeintréchtigten Tierarten weiterhin mit ihren
Populationen in einem ginstigen Erhaltungszustand verweilen bzw. eine ausreichende Le-
bensraumflache fur den Fortbestand der (Teil-)Populationen erhalten bleibt.

Die Beurteilung, ob ein Verbotstatbestand einschlagig ist, ist unter Bertcksichtigung der
0.g. MalRBnahmen zur Vermeidung erfolgt.

Vorsorglich wurden jedoch fir alle relevanten europarechtlich geschiitzten Arten die natur-

schutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG abgeprift.
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Es ist insgesamt festzustellen, dass die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen
gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG fir alle Arten erfillt werden, da die vorhabensbedingten Beein-
trachtigungen zu keinen signifikanten negativen Auswirkungen auf die jeweiligen Populatio-
nen im Naturraum und im Land Rheinland-Pfalz fihren wirden, und zudem im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan fir die Artengruppen geeignete Vermeidungsmafinahmen festge-
setzt sind. Zumutbare Alternativen, die zu geringeren Beeintrachtigungen fihren wirden,
liegen aus Sicht des Vorhabenstragers nicht vor. Gleichzeitig sind damit auch die europa-
rechtlichen Ausnahmevoraussetzungen gem. Art. 16 FFH-Richtlinie, bzw. Art. 9 Vogel-

schutzrichtlinie erfillt.

Damit liegen insgesamt die artenschutzrechtlichen Voraussetzungen fir eine Zulassung des

Vorhabens vor.

. Auswirkungen auf ausgewiesene Schutzgebiete und FIa  chen der Landespflege
Von der Stral3enplanung sind mehrere Strukturen, die durch die Biotopkartierung Rh.-Pf. als
schitzenswerte Biotope erfasst sind, betroffen.

Es handelt sich hierbei zum einen um einen ca. 50 m langen Abschnitt des Eisbaches (Bio-
top-Nr. 0040) mit begleitendem Ufergeholz (Erle, Esche), welcher zukiinftig durch die Um-
gehungsstralRe mittels eines Brickenbauwerkes tUberquert wird. Dies bedingt den Verlust
von ca. 425 m? Ufergehdlzen, die Beeintrachtigung der Lebensraum- und Vernetzungsfunk-
tion des Gewassers, den Eintrag von Verkehrsimmissionen und die Verdichtung des Uferbe-
reiches und Gewasserumfeldes infolge der Bauarbeiten.

Der Eisbach mit seiner begleitenden Gehdlzstruktur gilt It. Biotopkartierung als bedeutsames
Vernetzungsbiotop innerhalb des lokalen Biotopverbundes.

Des Weiteren werden ca. 30 Ifd.m einer insg. 200 m langen Baumhecke (Biotop-Nr. 0042)
entfallen, wodurch die Heckenstruktur unterbrochen wird. Dieser Geholzstreifen ist Teil eines
grolReren zusammenhangenden Feldgehdlzes und gilt als Refugiallebensraum und Vernet-
zungsbiotop, bestandsbildende Arten sind Esche, Bergahorn, Walnuss, Holunder und
Hundsrose.
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3.4

3.5

Aussagen Dritter

Die vorliegende Planung wurde mit der Ortsgemeinde Offstein, der Verbandgemeinde
Monsheim, der drtlichen Landwirtschaft sowie mit der durch den Flachenumgriff im Bereich
des Kreisverkehrsplatzes betroffenen Stidzucker AG abgestimmt. Weiterhin liegt vom Eigen-
tumer des stillgelegten Bahndammes die Mitteilung vor, dass die Flachen entbehrlich sind
und veraufert werden sollen und somit fir die Stralenbaumalnahme zur Verfligung stehen.
Die Freistellung der fur den StralBenbau bendétigten Bahnflachen erfolgt nach Vermessung
Uber ein gesondertes Entwidmungsverfahren durch das Eisenbahn-Bundesamt.

Hinsichtlich der wasserwirtschaftlichen Belange wurde bereits eine detaillierte Abstimmung
mit der zustandigen Wasserbehdrde bei der Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD)
Siud, Regionalabteilung Wasserwirtschaft in Mainz geftihrt. Mit dem vorliegend ausgearbeite-
ten Entwasserungskonzept einer weitgehenden Versickerung in Mulden und Dammflachen
in Kombination mit einer Ruckhaltung vor Einleitung in den Vorfluter Eisbach wurde im Vor-
feld bereits Einvernehmen erzielt. Weitere Ausfilhrungen hierzu finden sich in Abs. 4.5 die-
ses Erlauterungsberichtes sowie in Anlage 13 der Unterlagen.

Bedenken zur Planung wurden nicht geduRRert; im Gegenteil: seitens der Orts- und Ver-
bandsgemeinde wird der Bau des sudwestlichen Abschnitts der Ortsumgehung Offstein ve-
hement und zeithah gefordert. Die Gemeinde untermauert ihre Forderung damit, dass die
vorherrschenden unzumutbaren Verkehrszustdnde nur mit Umsetzung dieses Straldenab-
schnittes beseitigt werden kénnen und dass davon in der Folge die geplanten und langst
Uberféalligen stadtebaulichen Aufwertungen zur Steigerung der Wohn- und Lebensqualitét im
Ortskern und damit eine Vitalisierung abhéangig sind.

Anregungen und Hinweise sind weitestgehend in die Planung eingeflossen.

Wirtschaftlichkeit

Die vorliegende Planung stellt die zur Erreichung der Zielstellung — Verringerung der in-

nerdrtlichen Belastungen durch den Durchgangsverkehr und gleichzeitige Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit — wirtschaftlichste Lésung dar.
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3.6

Gewahlte Linie

In Abwagung der vorgenannten Kriterien ist die mit den vorliegenden Unterlagen ausgear-
beitete Planung aufgrund der straRenbau- und verkehrstechnischen Vorgaben als gunstige
und wirtschaftliche Losung anzusehen.

Die Trasse der L 455 neu - Abschnitt Stiid-West - der Umgehung Offstein beginnt unmittelbar
an der bestehenden Einmindung der L 455 Nord in die L 395 als Weiterfihrung des bereits
ausgebauten und dem Verkehr Gbergebenen Abschnitts Nord-West. Sie kreuzt zunachst ei-
nen vorhandenen, befestigten Wirtschaftsweg, der auch als Radwegeverbindung ausge-
schildert ist und Uberquert die ehemalige Bahnlinie Grunstadt/Offstein. Der Damm der still-
gelegten Bahnlinie wird soweit erforderlich erworben und im Baubereich abgetragen.

Im weiteren Verlauf durchquert die Trasse das Eisbachtal, Gberquert den Eisbach mit einem
neuen Kreuzungsbauwerk und kreuzt unmittelbar anschlieBend die Lindesheimer Stral3e,
die im Kreuzungsbereich dem Ausbau eines unbefestigten Wirtschaftsweges entspricht.

Im Anschluss daran folgt die Trasse einem langgezogenen Linksbogen in siddstlicher Rich-
tung um das bestehende und gem. Flachennutzungsplan (FNP) 2010 zur Erweiterung vor-
gesehene Wohngebiet ,,An der Lindesheimer Hohl* herum, um stdlich von Offstein wieder in
die vorhandene LandesstralRe L 455 Uber zu gehen.

Die Trasse hat eine Gesamtlange von rd. 1.065 m. Sie ist bei Bau-km 0+125 mit der L 395
verknlpft. Der bestehende Knotenpunkt L 395/L 455nord wird zu einem 4-armigen Kreisver-
kehrsplatz umgestaltet.

Bei ca. Bau-km 1+010 wird die L 455 alt und ein vorhandener Hauptwirtschaftsweg ver-
kehrsgerecht an die L 455 neu angebunden.

Durch die direkte Fihrung bietet diese Trasse Gewahr dafir, dass sie vom Kraftfahrzeug-
verkehr voll angenommen und dadurch die Ortsdurchfahrt optimal entlastet wird. Mit der An-
lage des Kreisverkehrsplatzes erfolgt durch die sich damit einstellende Verkehrsberuhigung
am Ortseingang eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus und damit einhergehend
die Erhéhung der Verkehrssicherheit. AuRerdem bietet die Kreisinsel Raum fur aufwertende
gestalterische MalRnahmen durch die Ortsgemeinde.
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4.0

Die gewahlte Linie entspricht den Vorstellungen der Verbandsgemeindeverwaltung Mons-
heim sowie der Ortsgemeinde Offstein einer ortsnahen, verkehrsgerechten Umgehung. Sie
ist im Flachennutzungsplan in dieser Form aufgenommen.

Technische Gestaltung der BaumafRnahme

Allgemeine Hinweise zur technischen Gestaltung

Die Planung fir den vorliegenden Neubauabschnitt der L 455 ist im Wesentlichen auf der
Grundlage der Richtlinien fur die Anlage von StraRen (RAS) Teil Linienfihrung (RAS-L) von
1995 und Teil Querschnitte (RAS-Q) von 1996 entwickelt worden. Das derzeit geltende Re-
gelwerk — Richtlinie fur die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012 - wurde mit
Schreiben vom Mai 2013 durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung zunachst fur LandstraRen des Bundes eingefihrt. Die Einfuhrung in den Landern fir
deren Geltungsbereich erfolgt im Nachgang sukzessive.

Die Entwurfsunterlage fir den Neubau der L 455 wurde im Juli 2013 erstellt. Zu diesem
Zeitpunkt war die RAL 2012 in Rheinland-Pfalz fir Landesstraen noch nicht eingefihrt.
Nachdem zwischenzeitlich die Einfuhrung erfolgte wurde die vorliegende Planung hinsicht-
lich der Anforderungen der aktuellen Richtlinie Gberprift.

Im Ergebnis sind keine Anderungen erforderlich, da die seinerzeit gewéahlten Entwurfspara-
meter den aktuellen Anforderungen gentigen bzw. innerhalb der Anwendungsbereiche ver-
tretbar sind. Grundlage ist die Einstufung entsprechend ihrer Netzbedeutung der Verbin-
dungsfunktionsstufe LS Il (regionale Verbindungsfunktion) gem. RIN. Demzufolge wirde ei-
ne Einstufung in die EKL3 erfolgen.

In den weiteren Ausfihrungen wird jeweils auf die derzeitigen Anforderungen hingewiesen.
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4.1

41.1

Trassierung

Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die L 455 erflllt die Funktion einer zwischengemeindlichen, regionalen Straf3enverbindung
und wird der Kategoriengruppe

EAI LS I

zugeordnet. Damit ist sie nach RAL 2012 der Entwurfsklasse (EKL) 2 zugeordnet. Fir Stra-
Ben dieser EKL ist eine Planungsgeschwindigkeit von 90 km/h unterstellt (Entwurfsge-
schwindigkeit von v, = 70 km/h gemalRl RAS-L). Die Streckenlédnge auf3erhalb des Einfluss-
bereiches des nordlichen Kreisverkehrs bis zur Einbindung in den Bestand der L 455 Sid
betragt 975 m und ist vergleichsweise kurz fur die Entwicklung einer eigenstandigen Stre-
ckencharakteristik. Die Einflussbereiche der Knotenpunkte im Norden und im Siden charak-
terisieren den Verkehrsablauf erheblich.

Die gewahlten Trassierungsparameter stellen sich im Verlauf der freien Strecke im Einzel-
nen wie folgt dar:

L 455:
Lageplan: Rmin =250 m (100 m im Bereich der Kreiszufahrt) (soll: >300 m)
Amin =125 m ( 65 mim Bereich der Kreiszufahrt)

Hoéhenplan:  Hgmin = 10.000 m
Hwmin = 2.500 m (soll: >3.000 m)
Smin = 0,794 %
Smax = 4,500 %

Querschnitt:  gqmin  =2,50 %
Omax = 6,00 %

Damit werden die Anforderungen im Grund- und Aufriss nur in einem marginalen Umfang
unterschritten. Negative Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit
sind nicht zu erwarten. Die Unterschreitung der Grenzwerte ist straldenbaulich unbedenklich.
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4.1.2

Bis zum Bau-km 0+215 verlauft die Strecke im Einflussbereich des geplanten Kreisver-
kehrsplatzes an der L 395. In diesem Abschnitt wird die der Streckenplanung zu Grunde lie-
gende Festlegung der Entwurfsparameter deutlicher unterschritten. Da sowohl in der Anna-
herung wie auch in der Ausfahrt von einem deutlich geringeren Geschwindigkeitsniveau
auszugehen und in der Zufahrt aufgrund des Hohenverlaufes eine frihzeitige Erkennbarkeit
gegeben ist, sind auch hier keine negativen Auswirkungen zu beflrchten. Hierzu werden in
Abs. 4.3 ndhere Erlauterungen gegeben.

Die L 395 wird rickbaubedingt (LAB-Spur einschl. L, Ly und L) auf einer Lange von rd.
130 m im Bestand angepasst. Der Bestandsradius betragt hier 225 m.

Zwangspunkte

Zwangspunkte in Lage und Hohe sind die Anbindung an die L 395 zur Fortfihrung des Stre-
ckenzuges der L 455 aus nordlicher Richtung und mit dem Ziel einer symmetrischen Auftei-
lung der Zufahrten am geplanten Kreisverkehrsplatz. Im weiteren Verlauf fihrt die Trasse
abgestimmt auf die Planungsabsichten gemal Flachennutzungsplan um das Wohngebiet
Lindesheimer Hohl herum, um mit einem regelgerechten Kurvenradius wieder in die L 455 in
Lage und Héhe einzuschleifen.

Weitere Zwangspunkte in der Hohe sind die Uberquerung des Eisbachs, um hier begehbare
Gewasserrandstreifen zu gewahrleisten und der anschlieRende topografische Gelédndean-
stieg, in dem die Trasse bis zu 3,50 m im Einschnitt verlauft.
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4.2 Querschnittsgestaltung

4.2.1 Querschnitt

Nach den Vorgaben der RAL 2012 ist fur Stral3en der EKL 3 ein Regelquerschnitt RQ 11 mit
einer befestigten Fahrbahnbreite von 8,00 m vorgesehen.

Fur die L 455 ist aus der Planungsentwicklung nach dem bisherigen Regelwerk ein Regel-
querschnitt RQ 9,5 mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 6,50 m gewahlt. Die L 455 hat
trotz ihrer hohen verkehrlichen Bedeutung insbesondere fir die Ortslage von Offstein eine
vergleichsweise niedrige Verkehrsbelastung von 2.400 KfZ/24h bei 240 Fz/24h SV-Anteil.
Bei einer geringen Schwerverkehrsbelastung (< 300 Fz/24h) ist gem. RAL auch die Reduzie-
rung der Fahrstreifenbreite méglich.

Aus diesem Grund wird der bislang verfolgte Ausbauquerschnitt beibehalten. Die Bemes-
sung ist der Verkehrsbelastung angemessen. Negative Auswirkungen hieraus sind nicht zu
erwarten.

Der gewahlte Querschnitt — bisher Regelquerschnitt RQ, hunmehr Sonderquerschnitt SQ -
fur die L 455 setzt sich wie folgt zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,00 m = 6,00 m
2 Randstreifen* a 0,25 m = 0,50 m
2 Bankette a 1,50 m* = 3,00m

9,50m =SQ9,5

*vor Entwésserungseinrichtungen in Einschnitten wird die Bankettbreite um 0,50 m reduziert
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4.2.2

Die L 395 wird aus westlicher Richtung auf einer Lange von rd. 130 m zuriickgebaut. Der
Ruckbau erfolgt ebenfalls auf einen SQ 9,5 hin, wobei nérdlich ein Geh- und Radweg mitge-
fuhrt wird.

Der Querschnitt setzt sich wie folgt zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,00 m = 6,00 m
2 Randstreifen* a 0,25 m = 0,50 m
1 Bankette stidlich > 1,50 m
Entwasserungsrinne = 0,30 m
Sicherheitsstreifen = 0,75 m
Geh- und Radweg = 2,50m

11,55 m

Alle weiteren klassifizierten Stral3en werden im Rahmen der Knotenpunktgestaltung auf kur-
zer Ausbauldnge im Bestand angepasst.

Wirtschaftswege zur Wiederherstellung von bestehenden Wegeverbindungen werden i. d. R.
in wassergebundener Bauweise in einer Breite von 4,50 m vorgesehen. Am Bauende erfolgt
die ErschlieBung des Wirtschaftswegenetzes Uber einen bituminds befestigten Weg in einer
Breite von 3,50 m zzgl. beidseitiger Bankette von je 0,75 m. Fur die ErschlieBung von kopf-
stoiigen landwirtschaftlichen Parzellen werden unbefestigte Wege (Grinwege) in einer Brei-
te von 4,0 m als Wendestreifen angelegt.

Befestigung der Fahrbahn

Der Oberbaubemessung (s. Anhang Il zum Erlauterungsbericht) ist die Prognose fir das
Jahr 2025 aus der Verkehrsuntersuchung von 2006 zu Grunde gelegt. Fur die L 455 sind
dies 2.400 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von rd. 10 % (240 Fz/24h).

Entsprechend dem Dimensionierungsverfahren der RStO 2012 ergibt sich fur die L 455 die
Belastungsklasse Bk 1,8 mit einem ermittelten Wert von 1,69 Mio. aquivalenter Achsuberrol-
lungen (B). Damit liegt der Bemessungswert am oberen Grenzwert (B = 1,8) der Klassenzu-
ordnung und aus konstruktiven Belangen wird die Belastungsklasse Bk 3,2 gewahlt.
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Die Anbindung der L 455 an die L 395 erfolgt mit einem Kreisverkehrsplatz . Die RStO gibt
vor, die Fahrbahn von Kreisverkehrsplatzen um eine Bauklasse héher auszubilden, als die
am geringsten belastete Strecke daran. Dies schlie3t die Kreiszufahrten bis jeweils nach den
Fahrbahnteilern ein. Demzufolge ist fir den KVP die Belastungsklasse Bk 10 gewabhlt. Die
daran angebundenen Aste der vorhandenen L 395 werden soweit erforderlich (gem. Ober-
baugutachten i. R. der Ausfuhrungsplanung) konstruktiv durchgehend nach Bk 10 ausge-
baut.

Ein Streckengutachten zum anstehenden Untergrund liegt noch nicht vor. Auf der sicheren
Seite liegend ist flr den Untergrund der Strecke durchgehend von der Frostempfindlichkeits-
klasse F 3 im Planum auszugehen. Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus betragt
demnach mindestens 60 cm.

Der Oberbau wird gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 wie folgt gewabhilt:

4cm  Asphaltdeckschicht
6 cm  Asphaltbinderschicht
12 cm  bit. Tragschicht

38 cm _ Frostschutzschicht

60 cm  Gesamtstarke

4 cm  Asphaltdeckschicht
8 cm  Asphaltbinderschicht
14 cm  bit. Tragschicht

34 cm __ Frostschutzschicht

60 cm  Gesamtstarke
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4.2.3

4.2.4

Der Aufbau fur die bituminds befestigten Wirtschaftswege erfolgt gemal RLW 2005:

8 cm  Asphalttragdeckschicht
25 cm___ Schottertragschicht

33cm  Gesamistarke

Fur den Geh- und Radweg entlang der L 395 (West), um den Kreisverkehrsplatz sowie im
Bereich der separaten Fihrung zwischen Kreisverkehr und Wirtschaftswegeanbindung am
Ostlichen Boschungsfull entlang der L 455 ist folgender Aufbau vorgesehen:

2,5cm  Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
19,5 cm_Schottertragschicht

30,0 cm Gesamtstarke
Der Vorhabentrager behalt sich vor, zum Zeitpunkt der Ausfiihrung eine nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik anerkannte Bauweise zu wéhlen, die nach gleichen Bedin-
gungen von der vorgenannten abweichen kann.

Gestaltung der Boschungen

Die Strallenbdschungen werden in einer Regelneigung von 1:1,5 ausgebildet und erhalten
zur Einbettung in das umliegende Gelande eine Béschungsausrundung gemaf RAL 2012.

Bautechnische MafRnahmen in Wasserschutzzonen

Durch die StraRenbaumalnahme werden keine festgesetzten oder geplanten Trinkwasser-
schutzgebiete berihrt.
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4.3

43.1

Kreuzungen, Einmiindungen und Anderungen im Wege  netz

Mit dem Neubau der L 455 entstehen zwei neue Knotenpunkte. In allen Fallen wird in erster
Prioritat der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit Rechnung getragen.

Knotenpunkt L 455/L 395

Der Kreisverkehrsplatz erhélt einen AuRendurchmesser von 40 m. Die Kreisfahrbahn hat ei-
ne Breite von 6,50 m zzgl. einer aulReren Entwasserungsrinne. Die Kreisinsel hat einen
Durchmesser von 27 m. Sie soll unbefestigt, um etwa 1,20 m tberhdht ausgebildet werden,
um die Durchsichtigkeit zu verhindern. In allen Zufahrten ist ein gepflasterter Fahrbahnteiler
mit einer Lange von rd. 18 - 20 m vorgesehen. Die Fahrbahnbreiten sind in den Zufahrten
auf 3,25 — 3,75 m und in den Ausfahrten auf 3,50 — 4,30 m entsprechend der geometrischen
Anforderungen an die Schleppkurven jeweils zzgl. der Entwasserungsrinnen von 0,30 m
festgelegt.

Querungsstellen fur FuRganger und Radfahrer sind in einer Breite von 2,50 m, Uber die Zu-
fahrten der L 455 Nord und der L 395 Ost vorgesehen. Sie sind um rd. 5,00 m von der Kreis-
fahrbahn abgeriickt und folgen der abgesetzten Fihrung des Weges.

Die L 455 Nord folgt in diesem Bereich einer Langsneigung von 4,2 % im Bestand. Die L 455
neu geht mit dem Ziel der Eingriffsminimierung mit einer Langsneigung von 2,75 % nach
Suden ab. Die so entstehende Langsneigung ist bei der Gestaltung der Kreisfahrbahn (Gra-
diente und Querneigung) berlcksichtigt. Die Querneigung der Kreisfahrbahn wird entspre-
chend dieser Langsneigung einmal verwunden, so dass die Einfahrt aus nordlicher Gefélle-
richtung harmonisch ohne Knicke erfolgt und auch die raumliche Wirkung der Kreiseinfahrt
damit erheblich verbessert wird. Entwasserungsprobleme sind aufgrund der hohen Grund-
langsneigung nicht zu beflrchten.
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

Kreuzung L 455/L 455 alt/ Wirtschaftsweg

Etwa in Bau-km 1+010 wird die Ortszufahrt aus sudlicher Richtung an die Umgehungsstrale
angebunden. Die Zufahrt erfolgt in abgekropfter Form mit einem R =50 m. Unmittelbar ge-
genuber wird mit einer Wirtschaftswegeanbindung das neu geordnete Feldwegenetz zentral
angebunden.

Die Biundelung der beiden Anbindungen zur Kreuzung hat den Vorteil, dass der Verkehrsab-
lauf im Zuge der L 455geringst méglich beeintrachtigt wird. Es sind Linksabbiegespuren ge-
maf RAL 2012 mit Mindestabmessungen vorgesehen. Die Insgesamt flache Lage etwa 1 m
Uber Gelande fihrt zu einer guten Ubersichtlichen Erkennbarkeit des Knotenpunktes. Aus
sudlicher Richtung kommend wird der Verkehrsteilnehmer mit einem Leit- und Blendschutz-
wall am 6stlichen Fahrbahnrand auf die Richtungsanderung aufmerksam gemacht.

Kreuzung L 455/Eisbach

Der Eisbach wird mit einem neuen Bauwerk tberspannt. Die Abmessungen des Bauwerks
bertcksichtigen die gewasserbezogenen Belange an lichte Weite und Hohe.

Geh- und Radweg

Der durch die Neubauplanung unterbrochene befestigte Wirtschaftsweg parallel zum stillge-
legten Bahndamm ist derzeit ein ausgeschilderter Radweg als Teilstiick der Radwegever-
bindung zwischen Griinstadt und Worms.

Zur Ersatzfihrung des aus westlicher Richtung parallel zum nérdlichen Fahrbahnrand der
L 395 verlaufenden Geh- und Radweges wird nordlich des anzupassenden Astes der L 395
West ein stralenbegleitender Geh- und Radweg ausgebaut. Er verlauft nérdlich um den
Kreisverkehr in abgesetzter Form und quert dabei die Zufahrten L 455 Nord und L 395 Ost
jeweils mit einer Querungshilfe in den Fahrbahnteilern. In Richtung Siden wird ein Abschnitt
von etwa 130 m am BdschungsfuR® der L 455 neu gebaut. Die bestehende Uberquerung der
L 395 ohne begleitende MalRnahmen entfallt somit und wird durch die gesicherten Que-
rungsstellen am Kreisverkehrsplatz ersetzt.
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4.3.5 Wirtschaftsweg parallel zum Bahndamm

4.3.6

4.3.7

Der zuvor beschriebene Wirtschaftsweg parallel zum stillgelegten Bahndamm wird unterbro-
chen. Westlich der L 455 wird er weiter zur ErschlieBung der Flachen und als Zufahrt fir den
StralBenbetriebs- und Unterhaltungsdienst zum nérdlichen Widerlager des geplanten Eis-

bachbauwerks genutzt.

Die Ersatzanbindung des Weges, der in die Ortsmitte von Offstein fihrt und hier Bebauung
in 2. Reihe erschliel3t, erfolgt kiinftig direkt von der neuen L 455 etwa in Bau-km 0+275. Die
Lage der neuen Anbindung ist so gewahlt, dass ein ausreichend grof3er Abstand zum Kreis-
verkehr einerseits und zum Eisbachbauwerk (Sicht) andererseits gewdhrleistet ist. Die Ho-
henlage der L 455 erfordert eine Rampenlange von rd. 50 m zum Bestand.

Wirtschaftsweg Lindesheimer Hohl

Etwa in Bau-km 0+440 wird ein vorhandener Wirtschaftsweg von der Neubautrasse ge-
kreuzt. Der westliche Abschnitt wird als Wirtschaftsweganbindung direkt an die L 455 er-
schlossen. Der 6stliche Abschnitt wird an der geplanten StraRenbdschung abgehangt. Die
Flachen werden rickwartig von der Bahnhofstrafl3e her erschlossen.

Feld- und Wirtschaftswegenetz

Weitere Wegeveranderungen sind - tlw. nach Querungen der neuen Trasse der L 455 mit
dem Bestandswegenetz - in Abstimmung mit der ortlichen Landwirtschaft zur Ersatzfihrung

vorgesehen:
- Bau-km 0+290 — 0+350 westl.: Neubau wassergeb. Betriebs- und Unterhaltungsweg
Eisbachbriicke
- Bau-km 0+350 — 0+420 06stl.: Neubau wassergeb. Betriebs- und Unterhaltungsweg
Eisbachbriicke und RRB
- Bau-km 0+435 6stl.: ersatzloses Abhangen der Lindesheimer Stralle
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- Bau-km 0+460 — 0+580 westl.:
- Bau-km 0+450 — 0+730 0stl.:
- Bau-km 0+700 — 0+770 westl.:
- Bau-km 0+770 — 0+980 westl.:
- Bau-km 0+780 — 0+840 0stl.:
- Bau-km 0+980 — 1+190 westl.:

4.4 Baugrund /Erdarbeiten

Neubau wassergeb. Parallelweg
Anlage Wendestreifen

Anlage Wendestreifen

Neubau wassergeb. Parallelweg
Neubau wassergeb. Parallelweg
Neubau bitumints bef. Parallelweg

Ein Baugrundgutachten fur den Strecken- und Brickenbau liegt noch nicht vor. Es wird in

Vorbereitung der Ausfiihrungsplanung friihzeitig erstellt.

Lediglich fur den Bereich des Regenriickhaltebeckens (RRB) als wasserwirtschaftliche Mal3-

nahme vor Einleitung in den Eisbach wurde eine Untersuchung des Untergrundes auf Versi-

ckerungsfahigkeit gemacht.

4.4.1 Massenbilanz

Nach den vorliegenden Entwurfsunterlagen stellt sich die Massenbilanz wie folgt dar:

a) Oberbodenarbeiten

Abtrag:
Auftrag:
Summe — Uberschuss:

5.150 m3
2.850 m3
2.300 m3

b) Erdarbeiten

Abtrag:

Auflockerungsfaktor (10 %):

Summe Abtrag:

Auftrag:
Summe — Uberschuss:

21.500 m3
2.150 m3
23.650 m3

9.300 m3
14.350 m®

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken



Landesbetrieb Mobilitat Worms Anlage 1
L 455, Umgehung Offstein
PLANFESTSTELLUNG

Erlauterungsbericht Seite 54

4.5

45.1

4.5.2

Daraus ergibt sich in der Bilanz ein Gesamtiberschuss von rd. 16.650 (2.300 + 14.350) m3
Bodenmassen. Die Uberschussmassen werden, soweit als Erdbaustoff zu verwenden, in-
nerhalb von parallel ausgefihrten Bauvorhaben des LBM verwendet. Die Seitenablagerung
von nicht innerhalb der BaumaRnahme zu verwendenden Uberschussmassen vor Ort, auch
als Zwischenlager, ist nicht vorgesehen.

Entwasserung

Vorflutverhéltnisse

Die StralRenbaumalRnahme liegt auf der ganzen Lange im Einzugsgebiet des Eisbachs. Die
geplante L 455 kreuzt den Eisbach bei Bau-km 0+348. Das Kreuzungsbauwerk erhélt eine
lichte Weite von 16,40 m. Damit werden neben den Béschungen des insgesamt rd. 9,4 m
breiten Grabens beidseitig noch reduzierte Gewasserrandstreifen von je 3,50 m fur Wartung
und Unterhaltung gewéhrleistet. Am Eisbach ist kein Uberschwemmungsgebiet ausgewie-
sen.

Malnahmen der Entwasserung

Fur die StraRBenentwéasserung wird die Neubaustrecke auf Grund der vorgesehenen Vorflut
und der MaRnahmen der Entwéasserung in 5 Teilstlicke/Abschnitte eingeteilt:

1. Abschnitt 1:  Kreisverkehrsplatz an der L 395/L 455
Das StraRenwasser des KVPs und der Anschlussaste der L 455 und L 395 wird in

Bordrinnen mit Ablaufen gesammelt und tber einen bestehenden Kanal in den Eis-
bach eingeleitet. Da im Bestand bereits eine groRe Verkehrsflache vorhanden ist,
wird durch die BaumaRhahme die einzuleitende Wassermenge nicht geandert.

2. Abschnitt 2: Bau-km 0+155 — 0+360
In der Dammlage flieRt das Fahrbahnwasser ungesammelt Uber das Bankett und

wird flachig auf der StraRenbéschung und dem angrenzenden Gelande versickert.

Das Brickenwasser der Bachunterfihrung des Eisbachs wird in Rinnen mit Bricken-
ablaufen gesammelt und Uber Rohrleitungen / Kanéle in den Eisbach eingeleitet.
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3. Abschnitt 3 und
Abschnitt 4: Bau-km 0+360 — 1+150
Das Strallenwasser der L 455 wird im Einschnittsbereich in Mulden gesammelt und

abgeleitet. Die Sohle der Mulde wird bei einer Langsneigung von mehr als 4 % mit
einer Schotterschittung vor Erosion gesichert.

Im Dammbereich wird das Fahrbahnwasser in einer Rasenmulde zwischen dem
Dammful? und dem Wirtschaftsweg gesammelt und abgeleitet. Am Planungsende
wird das gesammelte Oberflachenwasser in einer bestehenden Rasenmulde Uber-

nommen.

Zwischen Bau-km 0+760 und dem Ausbauende fliel3t das Niederschlagswasser eines
12 ha grof3en AulRengebiets (EZG 1b) zu. Es handelt sich um Flachen die landwirt-
schaftlich als Ackerflachen genutzt werden.

Das zwischen Bau-km 0+785 und dem Ausbauende gesammelte Niederschlagswas-
ser der Fahrbahn wird in einer Mulde am rechten Fahrbahnrand bzw. des Bo6-
schungsfulles gesammelt, bei Bau-km 0+760 mit einem Durchlass unterfiihrt und in
Bau-km 0+666 in die Mulde auf der linken Seite der geplanten LandesstraRe geleitet.
Bei Bau-km 0+400 wird das gesammelte Fahrbahnwasser zwischen Bau-km 0+420
und dem Bauende in das geplante Regenriickhaltebecken abgeleitet.

Weitere Einzelheiten kdnnen der Unterlage 13 entnommen werden.

5. Aulengebietsentwasserung

Das in der rechtsseitigen Mulde im Einschnittsbereich gesammelte AulRengebiets-
wasser des ca. 12,5 ha groRen AuBengebiets (EZG 1a) und der Einschnittsbéschung
wird Uber die Mulde und einen Durchlass unter der geplanten Zufahrt zum Gewerbe-
gebiet direkt in den Eisbach eingeleitet, da es sich — weit Uberwiegend um Nieder-
schlagswasser von unbefestigten Flachen handelt. Die Einleitung in den Eisbach er-
folgt Uber eine unbefestigte Mulde unmittelbar oberstromig der geplanten Briicke.
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Fur den wasserwirtschaftlichen Ausgleich der zusatzlich versiegelten Flachen wird ein Re-
genrickhaltebecken hergestellt.

Die eingangs der Planung angestrebte Versickerung des Oberflachenwassers in einem Ver-
sickerungsbecken musste nach den Ergebnissen der Baugrunduntersuchung in diesem Be-
reich aufgrund zu geringer Versickerungsfahigkeit des Untergrundes sowie des hoch anste-
henden Grundwassers aufgegeben werden.

Das Regenrickhaltebecken wird unmittelbar neben der geplanten L 455 auf der 6stlichen
Seite bei Bau-km 0+370 hergestellt. Das Becken ist als Erdbecken ohne Dauerstau geplant.
Die Sohle des Beckens ist oberhalb des hoch stehend ermittelten Grundwasserstandes kon-
zZipiert.

Das beschriebene Entwéasserungskonzept wie auch die wasserwirtschaftliche MaRhahme ist
mit der zustéandigen Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD) Siud, Regionalstelle in
Mainz, vorabgestimmt.

In Anlage 13 der vorliegenden Entwurfsunterlagen sind die Ergebnisse der wassertechni-
schen Berechnungen zusammengestellt.

Mit der Herstellung des Regenrickhaltebeckens wird ein bestehender Grundwasser-
messpegel Uberbaut. Eigentum oder Zustandigkeit fur diesen Pegel konnten nicht ermittelt
werden. Der Pegel entfallt ersatzlos.
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4.6 Ingenieurbauwerke

Fur die Kreuzung des Eisbachs wird etwa zwischen Bau-km 0+335 und 0+361 ein neues
Uberfuhrungsbauwerk errichtet. Das Kreuzungsbauwerk im Zuge der L 455 erhalt folgende

Abmessungen:
Bau-km = 0+348
Kreuzungswinkel = rd. 569"
Lichte Weite = 16,40 m
Stitzweite = 22,60 m
dk = 1,50 m
Nutzbreite zwischen den Gelandern= 10,60 m (gemaRr SQ9,5 i. V. mit RPS 2009
Lichte Hohe = > 1,50 m (zum Gewasserrand = B6-OK)

Briickenklasse gem. DIN-EN 1991-2
Mit den vorgesehenen Abmessungen ist die Begehbarkeit der reduzierten Gewasserrand-
streifen in einer Breite von jeweils 3,5 m fur den Betriebs- und Unterhaltungsdienst gewahr-
leistet.
4.7 StralRenausstattung
Es ist eine den Richtlinien entsprechende Stralenausstattung (Markierung und Beschilde-
rung, Schutzplanken, Wegweisung) vorbehaltlich der verkehrsbehdrdlichen Anordnung

durch die zusténdige Kreisverwaltung in Abstimmung mit dem LBM Worms vorgesehen.

Von den einschlagigen Richtlinien abweichende Mal3nahmen sind nicht vorgesehen.

4.8 Besondere Anlagen

Von der NeubaumaRnahme sind keine besonderen Anlagen betroffen.
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4.9

4.10

5.1

5.1.1

Offentliche Verkehrsanlagen

Der von der NeubaumaRhahme betroffene Bahndamm ist stillgelegt. Die Prifung der Ent-
behrlichkeit durch die DB Netz AG ist abgeschlossen. Die Flachen stehen zum Verkauf auch
fur die StralRenbaumalnahme zur Verfugung. Die flr das StralRenbauvorhaben zu erwer-
benden Flachen werden vorab heraus gemessen und in Absprache mit der DB Immobilien
und dem Eisenbahn-Bundesamt separat entwidmet. Das Entwidmungsverfahren lauft paral-
lel zum straBenrechtlichen Planfeststellungsverfahren.

Leitungen
Im Plangebiet existieren sowohl unter- als auch oberirdisch verschiedene Ver- und Entsor-
gungsleitungen bzw. Kanéle. Die Leitungen sind in Anlage 15.1 detailliert mit straRenbaube-

dingter Betroffenheit aufgelistet und in 15.4, Bestandsplane, dargestellt.

Die Sicherung, Umlegung bzw. Neuverlegung samtlicher betroffenen Bestandsleitungen und
-kabel wird rechtzeitig vor Baubeginn mit den Versorgungstragern abgestimmt.

Daraus resultierende Kosten regeln sich nach bestehenden Vertrdgen bzw. gesetzlichen
Bestimmungen

Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Immissionsschutz

Schalltechnische Untersuchung

Bei der vorliegenden Baumaflinahme handelt es sich um den Neubau einer Straf3e i. S. des
81 Abs. 1 der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV). Zur Festlegung von

Larmschutzanspriichen missen daher die mafligebenden Grenzwerte nach 82 der
16. BImSchV entsprechend der Gebietsnutzung Uberprift werden.
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Die schalltechnische Untersuchung wurde auf der Grundlage der hierflir geltenden ,Richtli-
nie fir den Larmschutz an StralBen (RLS)", Ausgabe 1990, nach dem sogenannten ,Teil-
stiickverfahren“ durchgefiihrt. Mit diesem Verfahren werden das Emissionsband und die To-

pographie digital modelliert.

Im Rahmen der Berechnung werden nun von jedem Immissionsort sog. Suchstrahlen ermit-
telt und deren Teilpegel energetisch addiert. Auf diese Weise finden alle ausschlaggebenden
Randbedingungen wie Einschnitt- und Dammlagen oder Geldandeverwdlbungen Eingang in
die Berechnung.

Fur die Untersuchung sind die der verlegten Stralle am nachsten gelegenen Immissionsorte
entsprechend der vorhandenen Stockwerksanzahl und der betroffenen Gebaudeseite(n) in
die Berechnung eingeflossen.

Die Larmemissionen werden fur die prognostizierte Verkehrsbelastung im Jahr 2025 be-
rechnet. Grundlage ist die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2006.

Im Planungsraum liegen die rechtskraftigen Bebauungspléne ,Neu-Offsteiner-StraRe Suad*
unmittelbar an der L 395 aus dem Jahr 1991 sowie ,,An der Lindesheimer Hohl* an der sudli-
chen L 455 aus dem Jahr 1968. Letzterer wird durch die Trassenflihrung geteilt in die
Wohngebiete 6stlich und die Gewerbegebiete westlich der geplanten L 455.

Mit der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes aus dem Jahr 2010 werden die angren-
zenden Gebietsnutzungen bereits angepasst erweitert. Die festgesetzten Gebietsnutzungen
sowie die hier vorgesehenen Vorbehaltsflachen sind in den Lagepléanen (Anlage 7) darge-
stellt.

Infolge der zu erwartenden Larmemissionen sind zum einen Isophonlinien Gber die Immissi-
onsgrenzwerte fir Wohngebiete von 59/49 dB(A) (tags/nachts) ausgewertet und zum ande-
ren sind die als Einzelpunktnachweise ermittelten nachstgelegenen Immissionsorte an be-
stehender Bebauung in der Anlage 7 dargestellt.
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5.1.2

5.2

5.3

Die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden eingehalten. Insbe-
sondere im Bereich des vorhandenen und zur Erweiterung geplanten Wohngebietes (WA)
macht sich die Einschnittslage der neuen Stral3entrasse positiv bemerkbar. Hierdurch wird
neben der akustischen auch die visuelle Beeintrachtigung durch die StralRe minimiert.

In der Anlage 11.1 sind die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen detailliert
aufgezeigt. Sie umfassen Erlauterungen sowie die Darstellung in Ergebnistabellen.

Luftschadstoffuntersuchung

An den nachst gelegenen reprasentativen Standorten im Nahbereich der geplanten Ortsum-
gehung Offstein wurden die Luftschadstoffkonzentrationen nach den ,Richtlinien zur Ermitt-
lung der Luftverunreinigungen an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS
2012 fur den Prognosezeitpunkt 2025 berechnet.

Die Bewertung der ermittelten Schadstoffimmissionen nach der 39. BImSchV kommt zu dem
Ergebnis, dass sowohl die Immissionsgrenzwerte fur Jahresmittelwerte als auch die zulassi-
gen Tageswerttiberschreitungen deutlich unterschritten werden.

Bezogen auf die geltenden Grenzwerte bestehen aus lufthygienischer Sicht keine Bedenken
zur Umsetzung der Baumal3inahme.

Maflnahmen in Wasserschutzgebieten

Wasserschutzgebiete sind von dem Bauvorhaben nicht betroffen.

Landespflegerische MaRhahmen

Die landespflegerischen Malinahmen sollen nach Art und Umfang geeignet sein, die durch
die Eingriffe beeintrachtigten Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftshild wiederher-
zustellen.
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531

5.3.2

Minderungsmafl3nahmen

Die neue Umgehungsstral3e wird teilweise im Einschnitt gefihrt. wodurch in diesen Berei-
chen das Kollisionsrisiko zwischen Vdgeln bzw. Fledermausen und Fahrzeugen verringert
ist (M 5.2).

VermeidungsmalRhahmen

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen, Stérungen oder Tétung von in Gehélzen britenden
Vdgeln und von bodenbritenden Végeln ist die Rodung der Gehdlze sowie die Raumung
des Baufeldes in den Offenlandbereichen (Abtragung des Oberbodens, Gelandeprofilierun-
gen, etc.) nur aulRerhalb der Brut- und Aufzuchtzeit der Végel und somit nur von Anfang Ok-
tober bis Ende Februar durchzufuhren (V 5.1).

Zur Vermeidung der Beeintrachtigung und Totung einer streng geschitzten Reptilienart
(Mauereidechse) ist eine Bauzeitenbeschrankung im Bereich der bestehenden Bahnlinie ge-
geben (V 5.3). Die Durchfihrung von Arbeiten im Bereich des Gleiskérpers (betrifft ca.
20 Ifd.m. der Umgehungsstrafe) darf nur auf3erhalb der Winterruhe der Reptilien ab April bis
Mitte Oktober durchgefiihrt werden; ggfs. ist ein Umsetzen der Tiere durch Fachpersonen
vor Beginn der Baumal3nahme erforderlich.

Die zu rodenden alteren Gehdlze sind vor der Fallung durch eine Fachperson auf Hohlen
und Spalten, welche als Quartierstandorte fir Fledermause dienen kénnen, zu kontrollieren.
Die Rodung von Baumen mit aktuell genutzten Hohlen oder Spalten darf nur auRerhalb der
jeweiligen Quartiersnutzung bzw. unter fachkundiger Fallbegleitung erfolgen (V 5.5), um Be-
eintrachtigungen, Stérungen oder Verluste streng geschitzter Fledermausarten zu vermei-
den.
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5.3.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen

Durch den Rickbau von Abschnitten bestehender Stral3entrassen infolge neuer Einmin-
dungen und dem Bau des Verkehrskreisels kann die durch die StralRenbaumaflinahme her-
vorgerufene Neuversiegelung in Héhe von rund 12.545 m2 durch eine Entsiegelung von Fla-
chen teilweise kompensiert werden. So kénnen ca. 1.806 m2 voll entsiegelt werden (A 1.1),
wahrend auf ca. 2.008 m2 eine Teilentsiegelung stattfindet (A 1.2), woflur der halbe Flachen-
ansatz von ca. 1.004 m2 in Ansatz gebracht wird. Die gesamte Entsiegelung belauft sich so-
mit auf ca. 2.810 mz.

Fur das verbleibende Kompensationsdefizit von ca. 9.735 m2 ist eine Ersatzmaflihahme auf
mehreren Flachen im StralRenseitenraum innerhalb des Plangebietes vorgesehen (E 1.3, ca.
11.555 m32). Es handelt sich hierbei um die Umwandlung von Acker und Rebflachen zu ex-
tensiv genutztem Grinland (ca. 9.300 m?2), auf Teilstiicken auch zu Sukzessionsflache (ca.
1.075 m2) bzw. Graser-/Krauterfluren (ca. 520 m?). Drei der Flachen werden durch die An-
pflanzung von insg. 35 St. Obstbaumen zu Obstwiesen umgewandelt, auf einer Flache ist
die Anpflanzung eines Gehdlzstreifens (ca. 660 m?2) zur Ergéanzung bestehender Gehdlzhe-
cken vorgesehen.

Zur Kompensation der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sind zahlreiche Gehdlzpflan-
zungen im StralRenseitenraum (A 2.1) im Zuge der MaBhahme A 3 (s. unten) sowie die An-
pflanzung von Bodendeckern (ca. 390 m?) und 3 Heistern innerhalb der Kreisverkehrsflache
(G 2.2) vorgesehen.

Der durch die BaumalRnahme entstehende, ausgedehnte Gehdlzverlust soll durch die An-
pflanzung standortheimischer Laubbdume und Gehélzgruppen / -hecken auf den Bo-
schungsflachen im StralRenseitenraum kompensiert werden (A 3). Hierfur ist die Anpflan-
zung von insg. 130 St. Laubbdumen und ca. 2.175 m2 Gehdlzgruppen vorgesehen, was
gleichfalls als Ausgleichsmalinahmen A 2.1 und A 5.6 herangezogen wird.
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Um einen Ausgleich fiir die teilweise Uberbauung des Gleiskorpers, welcher als Mauerei-
dechsen-Habitat gilt, zu schaffen, ist die Errichtung von Steinhaufen oder bspw. die Ausbil-
dung des BdschungsfuBes im Bereich des Briickenwiderlagers mit Gabionen oder Stein-
schittungen (ca. 95 Ifd.m.) zur Entwicklung von Vernetzungsstrukturen vorgesehen (A 5.4).
Weiterhin ist das verbleibende Grinlandteilstick zwischen sudlich der Bahnlinie zwischen
Gleiskorper und Bach (ca. 530 m2) zu einer extensiv gepflegten Wiesenflache zu entwickeln.

Entlang der neuen Umgehungsstral3e erfolgt im Zuge der MaZnahme A 3 eine Anpflanzung
von Laubbaum-Hochstammen und Gehdlzgruppen, welche langfristig eine Funktion als
Uberflughilfe fur Vogel und Fledermause (Vermeidung einer Absenkung der Flughoéhe) erfiil-
len sollen (A 5.6).

Im Zusammenhang mit der StralRenfihrung in Einschnittslage kann so die Kollisionsgefahr
von Vogeln mit Kraftfahrzeugen verringert werden.

Die Umwandlung von Rebflache zu extensiv genutztem, blUtenreichem Grinland (ca.
7.000 m?) westlich der StraRentrasse zwischen Kreisel und Bahnlinie dient der Wiederher-
stellung von Nahrungshabitaten und Lebensraum fir Fledermause, Insekten und Végel
(A5.7).

Weiterhin kénnen durch das Anbringen von Fledermauskasten im Bereich des Auengehdl-
zes am Eisbach zusatzliche Fledermausquartiere geschaffen werden (A 5.8). Anbringung,
Standort und Anzahl der Kasten hat mit Absprache einer Fachperson zu erfolgen.

Zur Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen des Eisbaches und seines Umfeldes
als okologisch bedeutsames und als schitzenswert eingestuftes Biotop ist das Gewasser
wahrend der BaumalRnahmen durch geeignete MaRnahmen wahrend des Baubetriebes zu
schitzen (S 6.1).
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Hierzu zahlen:

Ausweisen der an das Baufeld angrenzenden Uferbereiche als Bautabuzone
Kein Befahren der Gewasseraue mit Baumaschinen

Keine Lagerung von Baumaterialien in der Bachaue

Weitestgehende Erhaltung der Ufergehdlze

Keine Einleitung von erwarmten und belasteten Oberflachenwassern, kein Eintrag
von Baustoffen ins Gewasser

Zur Kompensation der geplanten Trassenquerung und Uberbauung des Eisbaches mittels
eines Brickenbauwerks auf ca. 16 m Bachlange und dem Bau eines Regenriickhaltebe-
ckens mit Uberlauf in den Eisbach ist die Beteiligung des Baulasttragers  an der durch den
Wasserzweckverband Eisbach geplanten RenaturierungsmalRnahme des Eisbaches  in
der Gemarkung Obrigheim vorgesehen (E 6.2) s. Ubersichtskarte Anlage 7, L 3. Diese MalR-
nahme beginnt ca. 950 m stdwestlich des geplanten StraRenbauvorhabens.

Hier wird die Renaturierung eines ca. 1,3 km langen Teilstlickes des Eisbaches mit 6kologi-
scher Aufwertung intensiv genutzter Auenbereiche vorgesehen (ca. 3,6 ha; Umwandlung
von Acker zu Grinland, Sukzessionsflachen, Hochstaudenfluren und Gehdlzflachen); die
Kompensation erfolgt entweder in Form einer finanziellen Beteiligung des Landes Rheinland-
Pfalz an der Renaturierungsmaflinahme bzw. durch den Erwerb eines Flachenanteils des
Gemeindeanteils an der Renaturierungsmafinahme. Die konkreten Modalitdten der genauen
Vorgehensweise werden zwischen der Verbandsgemeinde Griunstadt-Land, der SGD Sid
und dem LBM Worms auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens vereinbart.

Fur den erforderlichen Kompensationsbedarfs wird der Lebensraumverlust mit einem Aus-
gleichsverhaltnis von 1 : 2 und die Beeintrachtigung der Gewésseraue mit einem Verhaltnis
von 1 : 4 veranschlagt, so dass sich ein Kompensationsbedarf von 3.400 m2 ergibt.
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5.3.4

Damit steht einem beeintrachtigten Gewasserabschnitt von ca. 50 m ein insgesamt ca. 1,3
km langer zu renaturierender Abschnitt des Eisbachs mit der angrenzenden Aue gegeniber,
so dass die anrechenbare Ausgleichsflache von 3.400 m2 als ausreichend erscheint, um den
Verlust von rund 4.200 m2 und eine Beeintrachtigung von ca. 5.200 m2 Gewasseraue zu
kompensieren, da die geplante Renaturierungsmaflinahme insgesamt fur die gewasserbezo-
genen Tierarten aufgrund seiner Lange und Ausdehnung neuen hochwertigen Lebensraum
schaffen wird.

Der Ausgleich des Verlustes von Grinlandflachen unterschiedlicher Nutzungsintensitat im
Talraum des Eisbaches erfolgt im Rahmen der MaRnahme E 1.3, welche die Anlage von
ca. 9.300 mz2 extensiv gepflegten Wiesenflachen im StralRenseitenraum vorsieht (A 7).

Im Rahmen der MalRnahme A 5.7 ist die Umwandlung von Rebflache zu extensiv genutzter,
blutenreicher Wiesenflache vorgesehen, was gleichfalls als Ausgleich fir den Verlust von
Ackerflachen als Lebensraum fir Vogelarten des Offen- und Halboffenlandes (insb. Feldler-
che und Rebhuhn) herangezogen wird (A 8).

SchutzmalRnahmen

Die durch die Bauarbeiten gefahrdeten Gehélze entlang der Baustrecke sind wahrend des
Baubetriebes gemal der geltenden Richtlinien (RAS - LP 4) durch SchutzmafRnahmen vor
Beschadigungen zu schitzen (S 4). Hierzu zéhlen insbesondere

> WurzelschutzmaRnahmen, Wurzelbehandlungen bei Abgrabungen / Aufschittungen,
Schutz des Stammes,
die Vermeidung von Bodenverdichtungen im Umfeld des Wurzelhorizontes,

die Vermeidung von Lagern und Befahren des Wurzelhorizontes,

vV VYV VY VYV

fachgerechte Rickschnitte zuriickgesetzter Geholzbestéande.
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Zum Schutz des durch die Biotopkartierung Rh-Pf. als schutzwirdiges Biotop erfassten Ge-
holzstreifens bei Bau-km 0+400 links ist vor Beginn der Arbeiten entlang des zuklnftigen
Regenrickhaltebeckens ein Bauzaun (Ausweisung des Bereiches als Bautabuzone) zu er-
richten, um eine Beschadigung des Gehdlzbestandes wahrend der Bauphase zu vermeiden.

Die Ausweisung einer Bautabuzone gilt ebenfalls fur den Bereich des Eisbaches mit seinem
Gewasserumfeld sowie fiir Wiesenbrachen und Geholzflachen westlich der neuen Stral3en-
trasse zwischen Bau-km 0+290 und 0+410 rechts.

Die Bautabuzonen sind von jeglichen Beanspruchungen durch die BaumalRhahmen wie Be-
fahren und Lagern von Baumaterialien freizuhalten. Im Bedarfsfall sind die Abgrenzungen
optisch kenntlich zu machen.

In der nachfolgenden Tabelle erfolgt eine Auflistung der landespflegerischen MalRnahmen,
welche erforderlich sind, die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschafts-
bildes zu kompensieren. Dies geschieht im Rahmen einer vergleichenden Gegenuberstel-
lung von erwarteter Konfliktsituation und erforderlichen landespflegerischen Malinahmen.

Die in der nachfolgenden Tabelle verwendeten Zeichen haben folgende Bedeutung:

L Lageplan, integriert

BK Bestands- und Konfliktplan

K1 Nummer eines Konfliktschwerpunktes
Al Nummer einer Mal3nahme

\% VermeidungsmalRnhahme

G Gestaltungsmafl3inahme

A AusgleichsmalRBhahme

E ErsatzmalRnahme

S Schutzmal3Bhnahme

Die Konflikte sind in den Bestands- und Konfliktplanen (Anlage 12.1) und die landespflegeri-
schen MalBhahmen im integrierten Lageplan (Anlage 7) graphisch dargestellt und beschrie-

ben.
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5.4 Tabelle ,Vergleichende Gegentberstellung*
Konflikte Maflinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrachtigungen derb  e- BW-NTr. . Bau-km Maflnahme MaR-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
K 1.1 | Versiegelung von biologisch aktiver Fldche durch | gesamte Bau- A11 L1 Entsiegelung nicht mehr benétig- Wiederherstellung der
den Neubau der Ortsumgehung, die Anlage eines | strecke 0+089 — 0+141 | ter StraBenflache zu Vegetations- ca beeintréchtigten Funk-
Kreisverkehrs, die Anlage und Anbindung von li flache. ' tionen des Boden- und
Wirtschaftswegen sowie den Bau eines Rad- und 8 7‘330- R L2 1.806 m* | Wasserhaushaltes.
Gehweges o 0+950 — 1+180
- Verlust von belebtem Boden und landwirtschaftli- re + i
cher Flache
- Lebensraumverlust
- erhdhter Oberflachenwasserabfluss
K 1.2 | Teilversiegelung von Fléchen durch den Stra- gesamte Bau- A12 |L1 Teilentsiegelung; Entsiegelung
Renneubau, die Anlage von Banketten und die strecke ca 0+079 — 0+156 | nicht mehr benétigter StraRenfla- ca
Anlage teilbefestigter Wirtschaftswegen 3 420Im2 re +1li che zu verdichtetem Bankett bzw. 1_004' m?
(Versiegelung teilversiegelter oder verdichteter 0+432 — 0+505 Elr_r_wpandlung tl;e:‘elts. VerdI':TP t('e]ter
Flachen zu StraRenflache bzw. Umwandlung unbe- li dchen zu unbefestigter Flache.
festigter Fléchen 2u verdichtetem Bankett mit Unter- 0+540 — 0+568
bau oder teilbefestigten Wirtschaftswegen) re Anrechnung des halben Flachenan-
Anrechnung des halben Flachenansatzes: L2 satzes:
(6.840 m?/ 2 = 3.420 M) 0+773 — 0+g00 | (2008 m*/2=1.004 m?)
-s.0. re
0+820 — 0+833
li
1+000 — 1+160
re + li
Versiegelung: ca. 12.210 m? Entsiegelung: ca. 2.810 m*

Netto-Neuversiegelung / Kompensationsdefizit:

ca. 9.400 m?
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Malf3-
; Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
Zu E1.3 L1 Umwandlung von Acker und Verbesserung des Boden-
0+218 - Rebflachen zu extensiv ge- ca und Wasserhaushaltes
K1 0+280 i nutztem Griinland mit Ge- 11 555 m2 durch die Nutzungsextensi-
0+380 — hélzanpflanzungen und Obst- ' vierung und —aufgabe.
0+450 i wiesen entlang der geplanten ca. 35
+ + :
el Trasse. Obstbaume
L1-12 Gesamtflache: ca. 1,15ha
00++567957_re Wiese: ca. 9.300 m?
Sukzessionsflache: ca. 1.075 m?
L2 Gréaser-/Krauterflur:  ca. 520 m?
0+730 - Obstbaume: ca. 35 St.
0+770 i Geholzflache: ca. 660 m?
0+928 -
1+000 li
0+970 -
1+050 re
Versiegelung: ca. 12.210 m2 Summe der Kompensationsmaf3hahmen: ca.14.365 m?2
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Eingriffssituation Betroffene _Werte _ Umfang
Nr. Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. Verlust Beeintr Bau-km Malnahme Malf3-
troffenen Werte und Funktionen ) nahme
K 2 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sowie | 96Samter gesamter | A 2.1 | Gesamte Baustre- | Neuanpflanzung von stand- Landschaftsgestalterische
der Naherholungsfunktion im ortsnahen Bereich Planungsraum Planungs- cke ortheimischen Laubbaum- Einbindung und Eingriinung
durch die Neuanlage einer StraRentrasse in raum Hochstdammen und Strauch- siehe der Verkehrsflachen .
einem Talraum bzw. in einem landwirtschaftlich hecken im StraRenseitenraum | MaBnahme
genutzten Offenlandbereich und die Anlage eines im Rahmen der MaBnahme A3 Aufwertung des Land-
Regenriickhaltebeckens. Nr. A 3. schaftsbildes durch vertika-
Veranderung der Eigenart des Landschaftsraumes Laubbaume: ca. 130 St. le Vegetationsstrukturen.
durch technische Uberpragung Gehdlzgruppen der Stralenbo-
> Veranderung der natiirichen Gelindegestalt schungen : ca. 2.175 m?
durch Ddmme und Einschnitte
> Zerschneidung von bisher zusammenhangenden .
Landschaftsrdumen (Zasur) G22 Anpflanzung von boden- ca. 390 m: | Gestaltung der Kreisver-
> Barrierewirkung durch die Stralentrasse de(_:kendgn Strauchern und Boden- ehrsfache.
Heistern innerhalb der geplan- decker | Aufwertung der Ortsein-
> Verlust von Sichtbeziehungen ten Kreisverkehrsflache gangssituation.
> Erheblicher Verlust strukturierender Landschaft- Bodendecker: ca. 390 m? 3 Heister
selemente in Form von Einzelgehélzen und Ge- Heister: ca. 3 St.
holzflachen
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Konflikte

Maflnahmen des Nat urschutzes und der Landschaftspflege

Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen der betroff  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Malf3-
. Verlust Beeintr.
nen Werte und Funktionen nahme
K 3 | Verlust von Gehdlzbesténden durch den StraBenneubau | BK 1 10 St. Laub- A3 |L1=-L2 Neuanpflanzung von stand- Wiederherstellung von
mit Beanspruchung von Flachen fiir StraBennebenanla- | 0+075 - 0+150 | u. Obstbédume 0+090 — 14180 ortheimischen Laubbaum- 130 St. entfallenem Gehélzbe-
gen sowie fiir Wirtschaftswege, fiir den Rad- und Geh- | re +1i 10 St. junge i Hochstammen und Geholz- Laubbdume | stand.
, . + -
weg und das Regenriickhaltebecken 04285 - 0+435 | Obstbaume re+l arqppen (.aus Strguchern und ca. 2475 me | Schaffung von Lebensraum
- ca. 25 Ifd.m. Strauchhecke entl. L 455 (ca. 75 m?) re + i ca. 75 m? raeulfntem) im StraBenseiten- Gehoélz- und Vernetzungsstrukturen.
- ca. 630 m*flachiger Gehdlzbestand (wald-artig) am Kreu- Strauch- i gruppen | Schaffung von Uberflugshil-
zungsbereich L495 / L 395 BK2 hecke Laubbaume: ca. 130 St. fen fiir Végel und Fleder-
- ca. 35 Ifd.m. Gebuschstrukturen (ca. 85 m?) 0+780 e ca. 2.330 m? S;rb(;]lzge;upggnzd?;? tr:]alfsenbo- mause.
: 04955 - 0+970 | baumreiche gen - ca. =
- 10 St. Laub- und Obstbaume ..
re Geholz-
- ca. 80 Ifd.m. Ufergehdlze entl. Eisbach (ca. 425 m?) 0+955 - flachen
- ca. 1.700 m* Gehdlzstreifen stidlich Eisbach, feldgehdlzar- | 1+190 re + i ca. 425 m?
tig Ufergehdlze
- ca. 180 Ifd.m. Gebiischstreifen auf der StraBenb&schung ca. 320 m?
entlang der L 455 (360 m?) Baumhecke
> 10 junge Obstbaume einer Obstanlage 445 fnaz' Ge-
. ) biisch-
> ca. 85 Ifd.m Baumhecke entlang Gartnerei (ca. 320 m?) strukturen

> Verlust von Lebensraum, inshesondere fiir Vogel (Brut-
habitat, Ansitzwarte, Ruhestatte, Nahrungshabitat)

> Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrachtigungen derb e- BW-Nr. Verlust Beeintr Bau-km Malnahme Malf3-
troffenen Werte und Funktionen ) nahme
K 4 Gefahrdung von Geholzbestianden im StraBensei- | BK 1 S 4 s. Eingriffs- Schutz der gefdhrdeten Ge- Sicherung und Erhalt
tenraum wéhrend des Baubetriebes infolge der | 0+075-0+150 13 St. Laub- bereich holzbesténde durch geeignete . okologisch und land-
Néhe zum Baufeld (potenzieller Gehdlzverlust) | re + i und Obst- SchutzmaBn. gem. RAS-LP 4 Es_'eh?ﬁ schaftsgestalterisch be-
. ingri 5 5

durch: 0+28|§ -0+435 biume - ggfs. fachgerechter Riick- g geutsamer Gehblzbestan-
- Potenzielle Verletzungen der Wurzeln, des Stam- re+l ca schnitt des Gehdlzrandes e.

mes und der Krone BK2 215 Ifd.m - Schutz des Stammes
- Veranderungen der Bodenstruktur im Wurzelbe- 0+950 —1+190 Rand- - Vermeidung von Verdichtun-

reich (Bodenverdichtung, Abgrabungen, Aufschiit- | rg + i bereich von gen im Wurzelbereich

tungen) Geholz-
- 13 St. Laub- und Obstb&ume streifen
- ca. 120 Ifd.m Randbereich des flachigen, waldarti-

gen Gehdlzbestandes entl. der L 455 ca.
- ca. 95 Ifd.m neuer und alter Gehdlzrand der feld- 20 Ifd.m

gehdlzartigen Gehdlzstreifen siidl. Eisbach Ufer-
- ca. 20 Ifd.m Ufergehdlze geholze
> Potenzielle Beeintrachtigung der Vitalitat der

Geholze bis hin zum Verlust des Gehdlzes
K5 Beeintrachtigung der Tierwelt durch den BK1/BK2
StraRenneubau gesamte Bau- s. folgende Malinahmen
. . . strecke '

- Zerschneidung von (Teil-)Lebensraumen
- Teilverlust sowie Verlarmung von Jagdhabitaten

und Quartieren von Flederméusen
- Entstehung von Teillebensraumen
- Entstehung von Wanderbarrieren
- Entstehung eines Kollisionsrisikos mit Kraftfahr-

zeugen
- Beeintréchtigung und Verlarmung der Eisbachaue

durch Verkehrsimmissionen
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Konflikte MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene W erte Umfang der
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maflinahme
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen
K 5.1 | Beeintréchtigung von Végeln durch den StraBen- | BK 1/BK 2 V51 (L1 Rodung von Gehélzen und | 10 St. Laub- u. | Vermeidung von Beein-
neubau inshesondere im Bereich der Eishach- gesamte Bau- 0+075 - 0+150 Réaumung des Baufeldes Obstbhaume trachtigungen, Stérungen
Aue: strecke re+li (Entfernung von Bodenve- : und Verlusten besonders
- Rerhalb d 10 St. junge q hi
- Lebensraumverlust infolge des Verlustes eines , 0+285 - 0+435 getatlonzrklrfau ﬁr a d er Obstbhaume {J/n sltreng geschuitzter
Geholzkomplexes in der Eisbachaue, Flachenver- ca.8.870m i Vtrilgl;tt;lu(rrllur ufzuchtzeit der ca. 75 m? ogelarten.
" - + .
'\‘/’Stle,,””d F'aChegvetra"djr:l"ie” _— . vom 1. OKt. bis 28. Febr) | Strauchhecke
- Verlarmung von Brut- und Nahrungshabitaten
o g' .g ca. 150 L2 Freihaltung des Baufelds von ca. 2.330 m*
- Beeintrachtigung von Zugrouten, insbesondere des Ifd.mVer- 0+780 re . ; baumreiche
Klei | Kollisi fah I dichter Bodenvegetation imrei
Vel:v;)gi z:ges;( o;sm;nsg(te"a r drmung 0455 - 04970 Geholzflichen
- Verke rs'e ingte optische . drungen 04950 - 1+105 ca. 425 Tz Ufer-
- Zerschneidung von Lebensraumen (Brut- und gesamte ] geholze
Jagdhabitaten) und ihren Funktionen Bau-strecke l ca. 320 m?
- potenzielle Zerstérung von Gelegen bodenbriiten- 1+100 - 1+190 Baumhecke
der Vogelarten infolge der Baufeldrdumung re ca. 445 m?
> Erhdhte Mortalitat durch Kollisionsgefahr mit Gebiisch-
Kraftfahrzeugen (Waldohreule, Kleinvogelzug) strukturen
> Potenzieller Bestandsriickgang einzelner Arten
im Gebiet M5.2 |L1-L2 Teilweise Fiihrung der ca Minderung des Kollisionsri-
e 0+413 - StraRe im Einschnitt : sikos zwischen Fahrzeugen
> Beeintréchtigung besonders und streng ge- 0+890 re + i 477 Ifd.m und Végeln sowie Fleder-

schiitzter Arten

mausen.
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Konflikte

Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge

Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
K 5.2 | Zerschneidung eines Mauereidechsen-Habitats | BK 1 V53 (L1 Bauzeitenbeschrénkung Vermeiden der T6tung von
infolge der Trennung des Gleiskdrpers durch 0+289 -0+300 | ca.40Ilfd.m 0+280 - . Durchfiihrung der Bauarbeiten Individ.yen besoanrs
Uberbauung re + i = 0+300 re + i im Bereich der Gleiskdrper geschiitzter Reptilien durch
- 300 m? : P auf ca. die Bauarbeiten
» Lebensraumverlust / -reduzierung ca. auRerhalb der Winterruhe der 20m :
> Isolierung von Populationen, potenzielle Reptilien ab Anfang April bis | gyrapenjinge
genetische Isolierung Mitte Oktober.
» Beeintrachtigung der Population einer streng Ggfs. Absammeln l_md Umset-
. zen vorhandener Tiere vor
geschiitzten Art \
Beginn der BaumaRnahme
durch eine Fachperson.

A5.4 |L1 Errichtung von Steinhaufen Entwicklung von Vernet-
0+300 - oder Ausbildung des B6- ca. 95 Ifd.m zungsstrukturen fir die
0+340 re + i schungsfuBes im Bereich des ' ' Mauereidechse zwischen

Briickenwiderlagers mit Gabio- den getrennten Bahnab-
nen oder Steinschiittungen. schnitten.

Entwicklung einer Wiesenfla- ca. 530 m?

che siidlich der Bahntrasse.
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
K 5.3 | Beeintréchtigung von Fledermaushabitaten BK1 ca. V55 (L1 Uberpriifung der zu rodenden 10 St. Laub- | Vermeidung von Beein-
durch Rodung von Gehdlzen und Zerschneidung | 0+075 - 0+150 600 Ifd.m 0+075 - 0+150 alteren Geholze durch fach- und Obst- | tréchtigungen, Stérungen
von Lebensrdaumen re re+li kundige Personen auf Fleder- baume und Verlusten geschitzter
> Lebensraumverlust und -reduzierung (Jagdhabi- | 0+285 — 0+435 0+285 - 0+435 maushhlen. ca. 2.330 m? Fledermausarten.
tate, Quartiere) durch Gehdlz- u. Flachenverlus- | re +1i ) Rodung von Baumen mit aktuell baumreiche
te sowie Flachenveranderungen re + i genutzten Fledermaushéhlen nur Geholz-
> Erhohte Mortalitat durch Kollisionsgefahr bei auBerhalb der jeweiligen Quar- flachen
tieffliegenden Arten (z.B. Graues Langohr) tiersnutzung. ca. 425 m?
> Beeintrachtigung streng geschiitzter Arten Ufergeholze
ca. 320 m?
Baumhecke
A5.6 |L1/L2 Anpflanzung von standort- iehe Mak Schaffen von Uberflug-
gesamte Baustre- | heimischen Laubbdumen und Snlgheme aA3' hilfen zur Minderung der

cke

Geholzhecken im Straen-
seitenraum im Rahmen der

MaBnahme A 3

Laubb&ume: ca. 130 St.
Geholzgruppen der Stralenbd-
schungen: ca.2.175 m?

Kollisionsgefahr zwischen
Fledermausen oder Vdgeln
und Fahrzeugen.

Anlage zusatzlicher Habi-
tatstrukturen zur Minimie-
rung des Zerschneidungs-
effektes.

Schutz der angrenzenden
Biotope vor Verkehrsimmis-
sionen.
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Konflikte

Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge

Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
A5.7 |t Umwandlung von Rebfldche zu ca. Wiederherstellung von
0+160 - extensiv genutztem, bliitenrei- 7.000 m* | Nahrungshabitaten und
0+280re chem Griinland Lebensraum fiir Insekten,
Pflege durch einmalige Mahd im Fledermause und Vogel.
Jahr.
Partielles Belassen von Vegetati-
on Uber den Winter .
A5.8 Eisbachaue Anbringen von Fledermauskas- | In Absprache | Schaffung von Fleder-
ten im Bereich des Auengehdl- | mit Fachper- | mausquartieren im
zes am Eisbach sonal Auengehdlz.
Anbringung, Standort und Anzahl
der Kasten in Absprache mit
Fachperson.
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Betroffene Werte Um-
Nr. Eingriffssituation Bau- und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der fang Bemerkungen
km der
Art der Beeintrdchtigungen der betroff  e- BW- Bau-km Malnahme Maf-
nen Werte und Funktionen Nr. Verlust Beeintr. nah-
me
K 6 |Bau- anlage- und betriebsbedingte Flichenverluste und | BK1 S6.1 | Schutz des Gewdassers und der Vermeidung von Beein-
Beeintrachtigungen des Eishbaches und seiner Uferrand- | 0+335 - ca. ca. 0+335- Bachaue sowie der Bachbiozonose ca. trachtigungen eines okolo-
bereiche infolge der Trassenquerung mit einem Briicken- | 0+360 50 Ifd.m 0+360 vor Beeintrachtigungen durch den 50 Ifd.m gisch bedeutsamen Bio-
bauwerk und der Anlage eines Regenriickhaltebeckens re + li 4.200 m* re +li Baubetrieb. toptyps.
baubedingt: ca. 5.200 m? Ausweisen der an das Baufeld an-

- temporare Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion fiir auf
diesen Biotoptyp angewiesene Tiere und Pflanzen durch den
potenziellen Eintrag von Fein- und Schadstoffeintrdgen in
das Gewésser

- ggfs. zeitweise Umleitung bzw. Haltung des Gewassers
wahrend des Baubetriebs

- Verdichtungen im Uferbereich aufgrund des Baustellenver-
kehrs

anlagebedingt:

- Uberbauung von Flachen der Gewasseraue

- Verlust gewasserbegleitender Geholzbestande

- Beeintréchtigung der Durchgéngigkeit des Gewéssers

- die Errichtung von Briickenwiderlagern im Gewasserumfeld
mit umfangreichen Erdarbeiten

betriebsbedingt:
- Eintrag von Verkehrsimmissionen in das Gewasser

grenzenden Uferbereiche und Gewas-
serflachen in der Bachaue als Bau-
tabuzone gemaR Plandarstellung . Die
Bautabuzone ist optisch erkennbar
abzumarkieren (z.B. Bauzaun).

Kein Befahren der Gewasseraue mit
Baumaschinen.

keine Lagerung von Baumaterialien in
der Bachaue.

Weitestgehende Erhaltung der vor-
handenen Ufergeholze. Ggfs. Frei-
schneiden des erforderlichen
Lichtraumprofils.

Keine Einleitung von erwarmten und
belasteten Oberflachenwassern. Ggfs.
Anlage eines beschatteten Absetzbe-
ckens.

Zum Schutz vor Eintrag von Baustof-
fen ins Gewésser ist ggfs. eine vo-
ribergehende Gewasserabdeckung zu
errichten.
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Konflikte Malnahmen des Naturs chutzes und der Landschaftspflege
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
ZUu E6.2 (L3 Flachenhafte oder finanzielle Okologische Aufwertung
Gemarkuna Ob Beteiligung an der durch den des Baches durch die
K6 >emarkng ©b- 1 \vasserzweckverband Eisbach Gewasserrenaturierung
righeim ca. 3.400 m?

ca. 1 km slidwest-

lich der geplanten
Baustrecke

vorgesehenen Renaturie-
rungsmafnahme eines 1,3 km
langen Abschnittes des Eisba-
ches in der Gemarkung Ob-
righeim.

Flache der GesamtmaRnahme
=ca. 3,6 ha.

Vorgesehen ist die Renaturie-
rung des FlieRgewassers
sowie EntwicklungsmafRnah-
men innerhalb der angrenzen-
den Auenbereiche (Umwand-
lung von Acker zu Extensiv-
griinland, Sukzessionsflachen,
Hochstaudenfluren und Ge-
hélzflachen).

Die konkreten Modalitaten fiir
die genaue Vorgehensweise
werden derzeit zwischen der
VG Griinstadt-Land, der SGD
Siid und dem LBM Worms
verhandelt.

sowie angrenzender,
bisher intensiv genutzter
Auenbereiche durch
Nutzungsextensivierung
und —aufgabe.

Entwicklung eines neuen
hochwertigen Lebens-
raumes fiir gewasserge-
bundene Tierarten.

Aufgrund des hohen
Aufwertungspotenzials
durch die umfangreiche
Renaturierungsmal3-
nahme wird das Aus-
gleichsverhéltnis kleiner
1: 1 als ausreichend
erachtet.

Die Ermittlung des erfor-
derlichen Flachenanteils
erfolgte durch die Veran-
schlagung eines Fla-
chenansatzes von 1: 2
fir Lebensraumverluste
und von 1: 4 fiir die
Beeintrachtigungen der
Aue.
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigun gen der b e- BW-Nr. Verlust Beeintr Bau-km Malnahme Maf-
troffenen Werte und Funktionen ' nahme
K7 Verlust von Griinlandflachen unterschiedlicher BK1 A7 |1 Anlage von extensiv gepfleg- Wiederherstellung von
Nutzungsintensitat und von Hochstaudenfluren | 4,30 _ 04400 ca. 0+218 - tem Griinland im StraBensei- ca. Griinlandflachen.
im Talraum des Eisbaches durch die Uberbauung | .. , 3.100 m2 0+280 li tenraum im Rahmen der MaR- 9.300 m?
und die Anlage des Regenriickhaltebeckens L1-L2 nahme E 1.3
» Lebensraumverlust 0+575 -
> Verlust von Nahrungshabitaten 0+697 re
L2
0+730- 04770 li
0+928 — 1+000 li
K 8 Verlust von Ackerflachen als Lebensraum fiir BK1/2 A8 |1 Umwandlung von Rebflache zu siehe Wiederherstellung von
Vogelarten des Offen- und Halboffenbereichs 0+400 - ca. 25 ha 0+160 — extensiv genutztem, bliitenrei- MaRnahme | Lebensraum fiir Insekten,
(insbes. Feldlerche und Rebhuhn) Bauende " chen Griinland im Rahmen der A5.7 Fledermause und Vogel
re + i 0+280re MaBnahme A 5.7 ' (insbesondere Feldlerche

ca. 7.000 m? Flache

Pflege durch einmalige Mahd im
Jahr, partielles Belassen von
Vegetation (iber den Winter

und Rebhuhn sowie weitere
Arten der Offen- und Halb-
offenlandschaft).
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6.

8.1

Kosten

Kostentrager ist das Land Rheinland Pfalz, Landesstralenverwaltung, als Veranlas-
ser der Malinahme und Baulasttrager der L 455 und der L 395.

Eine Kostenbeteiligung Dritter entfallt.

Verfahren
Mit den vorliegenden Entwurfsunterlagen wird das Baurecht im Wege eines Planfest-

stellungsverfahrens gemanR § 5, Abs. 1 LStrG (Landesstrallengesetz Rheinland-Pfalz)
i. V. mit den 88 72 bis 78 VwWVIG (Verwaltungsverfahrensgesetz) beantragt.

Durchfiihrung der Malinahme

Bauabschnitte und zeitliche Abwicklung

Aufgrund des herzustellenden Bauwerks wird der kritische Weg fur die Bauzeit von
dort bestimmt.

Ein Grofdteil der Mallnahme wird aul3erhalb des StralRenverkehrs hergestellt. Im Be-
reich der L 395 sowie der L 455 erfolgt eine Verkehrsfiihrung mit eingeschrankten
Fahrbahnbreiten.
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8.2

Bei der Herstellung der Anschlussaste der L 395 und der L 455 Nord wird es verein-
zelt zu halbseitigen Sperrungen mit Engstellensignalisierung kommen. Uber erforder-
liche MaRRnahmen der Verkehrssicherung wahrend der Bauzeit werden im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung die erforderlichen Abstimmungen mit der zustandigen Stra-
Renverkehrsbehdrde bei der Kreisverwaltung getroffen.

Mit baubedingten Behinderungen des Verkehrsablaufes wéahrend der Bauzeit muss
gerechnet werden.
Wesentliche verkehrslenkende MalRnahmen sind nicht erforderlich.

Grunderwerb

Der Grunderwerb soll im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt
werden. Der Landesbetrieb Mobilitat ist bemuht, die fir die Durchfihrung der Bau-
mafinahme bendtigten Grundflachen soweit wie mdéglich freihandig zu erwerben. Ent-
lang der Baustrecke ist in Teilbereichen ein Streifen fir voribergehende Inanspruch-
nahme vorgesehen. Freie Flachen innerhalb dieser Streifen bzw. endgultig flr Aus-
gleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgesehene Flachen (ohne naturschutzfachliche
Befristungen) kdnnen fur Oberbodenablagerungen, Baustelleneinrichtungen oder dgl.
bauzeitlich Verwendung finden.

Fur die Baumalnahme wird privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die
davon betroffenen Grundstiicke und der Umfang der im Einzelnen bendétigten Fla-
chen sind den Grunderwerbsplédnen und dem Grunderwerbsverzeichnis zu entneh-
men. Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im
Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und
die Entschadigungsforderungen wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren ent-
schieden, sondern in eigenen Grunderwerbsverhandlungen, die auRerhalb des Plan-
feststellungsverfahrens gefuihrt werden.
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8.3 ErschlieBung der Baustelle und Verkehrsregelung

Mit Behinderungen des Verkehrs wéahrend der Bauzeit ist zu rechnen. Die Erschlie-
Bung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen wahrend der Bauzeit wird mit Ein-
schrankungen sichergestellt. Die Baustelle wird Uber das bestehende Stral3en- und
Wegenetz erschlossen. D.h. die Baustelle wird Uber die bestehende L 455 und L 395
ausreichend erschlossen.

Die bestehenden Feld- und Waldwege werden ggf. vereinzelt zur ErschlieBung der
Baustelle bendtigt. Soweit die Wege keine ausreichende Tragfahigkeit besitzen, wer-
den diese zeitweise verbessert und nach Abschluss der Arbeiten zuriickgebaut. Eine
Umleitung erfolgt Uber das klassifizierte Stral3ennetz.
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Landesbetrieb Mobilitat Worms
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Telefon: 06241/401-5, Fax. 06241/401-600
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PLANFESTSTELLUNG
L 455, UMGEHUNG OFFSTEIN

ERLAUTERUNGSBERICHT

1. Darstellung der BaumalRnahmen

11 StralRenbauliche Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den Neubau der L 455 - Abschnitt Stdwest - der
Westumgehung Offstein von Bau-km 0+035 bis Bau-km 1+190. Er stellt die Verlangerung
der bereits bestehenden Umgehung Nordwest im Zuge der L 455 dar, die unmittelbar west-
lich der OD-Grenze von Offstein an die L 395 in Form einer Einmindung angebunden ist.

Die LandesstralRe L 455 ist von regionaler Verkehrsbedeutung. Sie stellt die zwischendrtli-
che Nord-Sud-Verbindung des Rheinhessischen Raumes bei Monsheim und des Pfalzer
Raumes bei Bad Durkheim dar.

Gleichzeitig hat sie die Funktion einer Querverbindung zwischen den in Ost-West-Richtung
verlaufenden klassifizierten Verkehrswegen B 47, L 395, L 453, L 520 und L 522. Die neue
Landesstral3e soll die vorhandene Ortsdurchfahrt Offstein fur die Nord-Sud-Verbindung er-
setzen. Die L 395 ist mit dem Um- und Ausbau der bestehenden Einmindung L 395/L 455
direkt betroffen. Sie stellt im nachgeordneten Netz eine wichtige Verbindung zwischen den
Oberzentren Kaiserslautern und Worms dar und erfullt in Ihrem Verlauf durch das Eisbach-
tal iber Griinstadt eine hohe regionale ErschlielBungsfunktion.

Weder die L 395 noch die L 455 sind ausgewiesene Schwerlaststrecken fir Grof3raum-
transporte oder Teil des Militarstralengrundnetzes, so dass hierfir keine besonderen
Malnahmen erfolgen missen.

Die vorliegende Planungsmalinahme der L 455 neu - Abschnitt Sidwest - ist im Flachen-
nutzungsplan der Verbandsgemeinde Monsheim aus dem Jahr 2010 beriicksichtigt.
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Im Planungsraum liegen die rechtskraftigen Bebauungsplane ,Neu-Offsteiner-Straf3e Sud"
unmittelbar an der L 395 aus dem Jahr 1991 sowie ,,An der Lindesheimer Hohl“ an der siid-
lichen L 455 aus dem Jahr 1968. Letzterer wird durch die Trassenflhrung geteilt in die
Wohngebiete 6stlich und die Gewerbegebiete westlich der geplanten L 455.

Mit der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes aus dem Jahr 2010 werden die an-
grenzenden Gebietsnutzungen bereits angepasst erweitert.

Auszug aus FNP-Fortschreibung2010

1.2 Planerische Beschreibung

Der Nord-Sud-Verkehr im Zuge der vorhandenen L 455 verlauft im vorliegenden Entwurfs-
abschnitt durch die Ortslage Offstein.

Die sudliche L 455 beginnt an der Einmindung L 395/L 455 - Abschnitt Nord-West - flhrt
Uber einen in West-Ost-Richtung verlaufenden Versatz (ca. 700 m Lange) im Zuge der
L 395 bis zur Einmindung L 395/L 455 (Bahnhofstraf3e) und daran anschliel3end in sudli-
cher Richtung im Zuge der Bahnhofstral3e durch die Ortslage von Offstein.

Der Neubau der UmgehungsstraRe beginnt an der bestehenden Einmindung der L 455
aus ndrdlicher Richtung in die L 395. Der Knotenpunkt soll zu einem 4-armigen Kreisver-
kehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von 40 m umgestaltet werden.
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Die bestehenden angeschlossenen Aste werden an die Lage des Kreisverkehrsplatzes an-
gepasst. Die Neubautrasse verlauft in sutdlicher Richtung, kreuzt nach etwa 130 m einen
stillgelegten Bahndamm, der im Kreuzungsbereich zurtickgebaut wird, und direkt anschlie-
Rend den Eisbach mit einem neuen Kreuzungsbauwerk.

Der bestehenden Topografie folgend steigt die Trasse mit 4,5 % in sudlicher Richtung an
und fuhrt in einem langgezogenen Linksbogen in Einschnittslage um das Wohngebiet ,Lin-
desheimer Hohl* herum, um anschlieRend in einem Rechtsbogen in die bestehende L 455
(Sud) einzuschleifen. Die Ortszufahrt von Offstein aus Richtung Suden wird in abgekropfter
Form, verkehrsrechtlich untergeordnet angebunden.

Im Trassenverlauf wird ein vorhandener gekreuzter Wirtschaftsweg bei Bau-km 0+270 ein-
seitig Ostlich wieder angebunden. In H6he von Bau-km 0+440 ist die Anbindung eines Wirt-
schaftsweges auf der Westseite vorgesehen. Der vorhandene, gekreuzte Wirtschaftsweg
wird von Osten her an dieser Stelle abgehéngt. In Hohe der neuen stdlichen Anbindung
der Ortszufahrt wird das Feld- und Wirtschaftswegenetz zentral angebunden.

Mit der Durchschneidung des Wirtschaftsweges bei Bau-km 0+270 wird auch die ausge-
schilderte Radwegeverbindung — Grinstadt/Worms — unterbrochen. Die Ersatzfihrung er-
folgt nérdlich um den Kreisverkehrsplatz mit Herstellung einer neuen Wegeverbindung zwi-
schen der L 395 und dem wieder angebundenen Wirtschaftswegeabschnitt dstlich. Sonsti-
ge durch den Trassenverlauf getrennte Wirtschaftswegeverbindungen werden durch die
Anlage von trassenparallelen Wegen neu geordnet und den vorhandenen bzw. neu ge-
schaffenen Anbindungen zugefihrt.

Als wasserwirtschaftliche Mafinahme wird im Bereich des Eisbachs am noérdlichen Ende
der Einschnittslage ein Regenriickhaltebecken vorgesehen. Damit wird die Menge des im
Einschnitt anfallenden Oberflachenwassers vor Einleitung in den Eisbach gedrosselt. An-
sonsten wird das anfallende Oberflachenwasser breitflachig Gber Bankett- und Dammfla-
chen abgeleitet und soweit erforderlich Versickerungsmulden am Bdschungsfull zugefihrt.
Kostentrager fir den Neubau der L 455 - Abschnitt Sid-West - ist das Land Rheinland-
Pfalz.

Eine Kostenbeteiligung Dritter ist nicht gegeben. Weitere Erlauterungen zur Kostenberech-
nung sind in Abs. 6 des Erlauterungsberichtes dargestellt.
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2. Notwendigkeit der MaRnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vor  ausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Mit der Planung einer Ortsumgehung zur Entlastung der Ortsdurchfahrt im Zuge der L 455
wurde bereits in den 70er Jahren begonnen.

Die Planung zur Westumgehung von Offstein sah damals eine Linienfihrung vor, die sud-
lich der L 395 eine kurze Wiedereinfiihrung in die vorhandene L 455 - in H6he Bahnuber-
gang in der Bahnhofstral3e - berticksichtigte.

Wegen zahlreicher Einspriiche, die sich ausschlie3lich gegen den Planungsabschnitt std-
lich der L 395 richteten, wurde die PlanungsmalRnahme getrennt und zunachst nur der un-
strittige Bauabschnitt nordlich der L 395 planfestgestellt.

Dieser Abschnitt wurde im Jahre 1979 ausgebaut und vor Beginn der Zuckerribenkam-
pagne dem Verkehr Gibergeben.

In den 80er Jahren wurden dann mit ge&nderter Zielsetzung weitere Linien fur den Ab-
schnitt Std-West untersucht.

Die Trasse fur den vorliegenden Entwurf wurde im Wesentlichen in Abstimmung mit der
Verbandsgemeinde Monsheim und der Ortsgemeinde Offstein erstellt. Von der Gemeinde-
verwaltung wurde eine Blrgerbefragung durchgefiihrt, die das Ergebnis brachte, dass sich
die Befragten mehrheitlich fir den Neubau einer sidwestlichen Umgehungs-Teilstrecke
entschieden hatten.

Auf der Grundlage dieser Abstimmung wurde mit Datum vom 1. Dezember 1986 die Plan-
feststellungsunterlage erstellt und ein Planfeststellungsverfahren Anfang 1987 mit der Of-
fenlage der Unterlagen eingeleitet. Bestandteil der damaligen Planung war die héhenglei-
che Kreuzung der Bahnstrecke Grinstadt/Offstein. Mit Erlass vom 25.04.1984 hat der Bun-
desminister fur Verkehr seine Zustimmung zur Errichtung des neuen Bahniiberganges er-
teilt.
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Aufgrund sich abzeichnender uniiberwindbarer Probleme beim Grunderwerb fir die bean-
tragte Trasse wurde das Verfahren im Jahr 1994 ausgesetzt.

Zwischenzeitlich ist die Bahnstrecke Neuoffstein-Offstein durch die DB AG gem. § 11 AEG
mit Datum vom 23.11.1998 stillgelegt worden. Die Flachen der ehemaligen Bahnstrecke
werden aktuell von der DB Immobilien zum Kauf angeboten. Die fur das Stral3enbauvorha-
ben zu erwerbenden Flachen werden vorab heraus gemessen und in Absprache mit der
DB Immobilien und dem Eisenbahn-Bundesamt separat entwidmet. Das Entwidmungsver-
fahren lauft parallel zum stral3enrechtlichen Planfeststellungsverfahren.

Mit der vorliegenden Planung, die im Jahr 2008 wieder aufgenommen wurde, wird die An-
tragslosung durch Anpassung an die neuen Gegebenheiten modifiziert. Hierzu gehért die
verédnderte Knotenpunktform an der L 395 als Kreisverkehrsplatz, eine niedrigere, nicht
mehr durch den Bahndamm beeintréachtigte Hohenlage und der Wegfall der Wirtschafts-
wegeunterfihrung Lindesheimer Stralle.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdltn  isse mit ihren negativen Erschei-
nungsformen

Die L 455 verlauft innerhalb des vorliegenden Planungsabschnittes - von der Einmindung
L 395/L 455 - Uber einen Versatz von ca. 700 m im Zuge der L 395 und die Bahnhofstral3e,
die als kritischer Streckenabschnitt im Folgenden naher betrachtet werden soll, durch die
Ortslage von Offstein.

Die Linienfihrung ist im Allgemeinen durch enge Krimmungen im Verlauf der Ortsdurch-
fahrt gekennzeichnet, wobei die uniibersichtliche Einmindung der L 455 (Bahnhofstral3e) in
die L 395 im Ortskern von Offstein sich besonders hinderlich und verkehrsgefahrdend aus-
wirkt.
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Bestehende Einmuindung L 395/L 455 (siid)

Im weiteren Verlauf weist die L 455, besonders im Verlauf der Bahnhofstral3e, einige sehr
unubersichtliche und gefahrliche Engstellen auf, die verstarkt durch die engkurvige Stre-
ckenfuihrung und die sehr dicht stehende Bebauung, ein erhebliches Geféahrdungspotenzial
bergen. Erkennbare Beschadigungen an den Gebauden sind Zeugen dieser Defizite.

Die in diesem Bereich vorhandenen Fahrbahnbreiten haben nur Abmessungen zwischen
3,90 m bis 4,30 m so dass Begegnungsverkehr nicht stattfinden kann.

Sehr uniibersichtliche Engstelle in der Ortsdurchfahrt

Die Platzverhdltnisse genigen oftmals dem
Begegnungsfall PKW/LKW nicht. Der Begeg-
nungsfall LKW/LKW kann im bestehenden
StraRenzug kaum abgebildet werden.

Haufige Ausweichmanéver mit erheblichen Be-

eintrachtigungen, teilweise auch unter Mitbe-
nutzung der ohnehin nicht ausreichenden Gehwege sind die Folge.
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In ihren Stellungnahmen vom 19.03.2012 bzw. 04.04.2012 bringen sowohl die Verbands-
gemeinde Monsheim wie auch die Ortsgemeinde Offstein nachdricklich zum Ausdruck,
dass die Anwohner der im Laufe der Zeit am sudlichen Ortsrand ausgebildeten Wohngebie-
te zum Erreichen der Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen der Gemeinde die Bahn-
hofstral3e als einzige Querungsmaoglichkeit des Eisbaches passieren missen. Die Bahn-
hofstral3e verfigt jedoch infolge des Raummangels teilweise tUber gar keine bzw. keine fir
eine sichere Passage ausreichend breiten, durchgehenden Gehweg. .

Der FuRgangerverkehr (insbesondere fiur die Schulkinder aus dem sidlichen Wohngebiet
zur Schule, zum Sportgel&nde usw.) muss sich deshalb im Wesentlichen auf der Fahrbahn
abwickeln. Dies bedeutet fir die Ful3géanger, besonders im Bereich der Engstellen, eine
auRRerst hohe Gefahrdung.

Diese ungunstigen Verkehrsverhaltnisse mit erh6htem Schwerlastverkehr werden im Be-
reich der BahnhofstraRe und der Einmindung L 395 wdhrend der Zuckerriibenkampagne
noch erheblich verdichtet. In ihren Schreiben vom 28.02.2012 weist die Sudzucker AG da-
rauf hin, dass mit der erfolgten Konzentration der Zuckerproduktion auf das Werk Offstein
einerseits und mit der Umstellung der Anlieferung auf LKW seit 2009 andererseits das Ver-
kehrsaufkommen weiter zugenommen hat. Zwar stellt hier die Anlieferung Uber die A 61 ei-
nen Schwerpunkt dar, jedoch steht fiir die Anlieferung aus den sidlichen Anbaugebieten
keine wirtschaftlich vertretbare Alternativstrecke zur L 455 zur Verfiigung.

In einem Zeitfenster von 3 Wochen mussen in dieser Richtung rd. 1.000 sowohl Voll- als
auch Leerfahrten abgewickelt werden.

Nach dem Ergebnis einer groRrdumigen ,Verkehrsuntersuchung fir den Raum Grinstadt —
Bockenheim — Monsheim — Worms (B 271/B 47)“ aus dem Jahr 2006, in der auch die Std-
westumfahrung Offstein betrachtet wurde, fihrt die L 455 Sid zum Zeitpunkt der Erhebung
im Jahr 2005 eine Analysebelastung von:

- DTVa00s = 1.800 Kfz/24h

- DTV(SV)200s = 90 Fz/24h (SV-Anteil = 5 %)

Fur den Prognosehorizont 2025 wird die Verkehrsbelastung dieses Streckenabschnittes
nach der Verkehrsuntersuchung wie folgt ausgewiesen:

- DTVa02s = 2.400 Kfz/24h

- DTV(SV)a02s = 240 Fz/24h (SV-Anteil = 10 %)
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Die Erhebung fand im April 2005, also au3erhalb der Zuckerriibenkampagne und noch vor
der Umstellung der Anlieferungslogistik durch das Werk Offstein, statt. Vor diesem Hinter-
grund ist das erhdhte Aufkommen an LKW-Fahrten kritisch zu bewerten. Die Landesstral3e
wird durch dberértlichen Schwerlastverkehr aus dem Bereich der Vorderpfalz in Richtung
Worms und B 47 /A 61 genutzt.

Mit ihren o. g. Schreiben weisen sowohl die Verbandsgemeinde als auch die Gemeinde
Offstein aufRerdem darauf hin, dass zwei ortsansassige Unternehmen im Bereich der
Bahnhofstral3e regelmafig durch Speditionen mit groReren Fahrzeugen angefahren wer-
den. Neben der derzeit nur unter erheblichen und gefahrdenden Beeintrdchtigungen der
Anwohner mdglichen Erreichbarkeit in/aus Richtung Norden wird sich hier ein existenzielles
Problem ergeben, wenn die bestehende Eisbachbriicke im Zuge der L 455 saniert werden
muss.

Nach dem Ergebnis der regelmafigen Briickenprifungen ist die Briicke sanierungsbedurf-
tig und es sind Arbeiten an dem Bauwerk in absehbarer Zeit erforderlich. Die nur 3,7 m
breite Brucke wird unter Vollsperrung saniert/erneuert werden mussen. Wahrend fur den
fuBlaufigen Verkehr eine wirtschaftlich vertretbare Behelfsmalinahme geschaffen werden
konnte, ist die Umfahrung mit einer Strecke von mindestens 12 km notwendig. Diese er-
heblichen Beeintrachtigungen betreffen schwerpunktmafRlig den Binnenverkehr Offsteins,
aber auch die zuvor beschriebenen Quell- und Zielverkehre. Mit der Schaffung einer weite-
ren Eisbachquerung kann ein reibungsloser Ablauf gewéhrleistet werden.

Aufgrund der vorhandenen stral3enbaulichen und verkehrlichen Gegebenheiten, haben sich
im Zuge der Ortsdurchfahrt bereits jetzt unzumutbare Verkehrsverhaltnisse eingestellt, die
den Bau des sidwestlichen Abschnittes der Westumgehung Offstein dringend erforderlich
machen.

Eine Verbesserung der Ortsdurchfahrt durch Aufweitung des Querschnittes und Entschér-
fung der Krimmungen ware nur bei erheblichen Eingriffen in die Bausubstanz mdglich und
muss daher ausscheiden.
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2.3

2.4

Raumordnerische Bedeutung / stral3enbauliche Inf  rastruktur

Neben der Uberdrtlichen und zwischengemeindlichen Verbindungsfunktion dient die L 455
den umliegenden Gemeinden als Zubringer zur Autobahn A 6 sowie dem Schwerverkehr
aus dem regionalen Einzugsgebiet als Zufahrt zur Miulldeponie und Kiesentnahmestelle
Gerolsheim.

Daruiber hinaus ist die L 455 wegen der zentralen Lage der Sudzucker AG in Offstein und
dem damit verbundenen relativ gro3en Einzugsgebiet, teilweise entstanden durch Stillle-
gung von friheren Betrieben (z. B. Zuckerfabrik in Worms) sowie Stilllegung verschiedener
Nebenbahnen im Bereich des Einzugsgebietes, nicht nur (jedoch mit gravierenden Auswir-
kungen) wahrend der Ribenkampagne, sondern auch ganzjahrig fir den An- und Abtrans-
port der Rohstoffe und der erzeugten Guter von grol3er Verkehrsbedeutung.

Die vorhandene Ortsdurchfahrt von Offstein  im Zuge der L 395/L 455 st
- insbesondere im Bereich der Bahnhofstraf3e und der Einmindung L 455 in die L 395 -
nicht ausreichend leistungsfahig.

Mit der neuen StralRenfiihrung sind eine erhebliche Entlastung der Ortsdurchfahrt und eine
deutliche Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewéhrleistet.

Die geplante Umgehungsstralie wird dazu beitragen, Zeit und Betriebskosten der Stral3en-
benutzer einzusparen. Durch Verlagerung des Durchgangsverkehrs und grof3en Teilen des
Quell-/Zielverkehrs (Stdzucker) bieten sich Moglichkeiten, den Ortskern verkehrsgerecht
und —sicher umzugestalten und innerértliche Mal3hahmen der Dorferneuerung anzugehen
und damit die Attraktivitat der Gemeinde als Wohnort zu erh6hen und Leerstéande im Orts-

kern zu minimieren.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung

Die Anwohner im Zuge der Ortsdurchfahrt werden durch Immissionen des Kraftfahrzeug-
verkehrs haufig Uber die Grenze des Zumutbaren hinaus beeintrachtigt.
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3.1

Dabei ist nicht die Verkehrsbelastung an sich Ausléser der Immissionen, sondern die infol-
ge der engen und unubersichtlichen, in Abschnitten einfach zu schmalen Streckenfiihrung
entstehenden Brems- und Anfahrgerausche durch Rangieren und Ausweichen.

Durch die nach dem Bau der Umgehungsstral3e sich einstellende Verkehrsabnahme wer-
den die Larm- und Abgasimmissionen spirbar abnehmen.

Zweckmaligkeit der BaumalRnahme

Trassenbeschreibung der Varianten

Im Rahmen der Voruntersuchung fiir die Umgehung Offstein - Abschnitt Stid-West - sind
bereits zum Planfeststellungsentwurf 1986 im Wesentlichen zwei voneinander abweichen-
de Planungsvarianten untersucht worden. Neben der vorliegend ausgearbeiteten, in Teilen
aktuell modifizierten Linie der Westumgehung Offstein - Abschnitt Sid-West — wurde sei-
nerzeit die Variante ,Flakweg" betrachtet. Die beiden Varianten wurden im Zuge des Plan-
feststellungsverfahrens gegeneinander abgewogen. Im Folgenden wird die Trassenfihrung
der Variante Flakweg beschrieben und das Ergebnis der Abwégung dargestellt

Der urspringlich von der Landwirtschaft, des Bundes fur Umwelt und Naturschutz e.V. und
dem CDU-Ortsverband Offstein vorgebrachte Vorschlag zum Ausbau

des "Flakweges mit engen Eckausrundungen™ entspricht in seiner Fiihrung nicht dem Cha-
rakter einer Ortsumgehung, da zwischen dem bestehenden nérdlichen und dem hier in Re-
de stehenden sudlichen Abschnitt der Westumfahrung Offstein zwei untergeordnete Anbin-
dungen an die L 395 zu befahren sind. Man sprach deshalb im seinerzeitigen Planfeststel-
lungsverfahren davon, dass sie ,nur dem Charakter eines landwirtschaftlichen Weges ent-
spricht und als vergleichbare Planungsvariante fir eine Ortsumgehungsstral3e nicht geeig-
net” ist.

Der Trassenverlauf bzw. die Fahrstrecke der Linienvariante Flakweg beginnt - wie bei der
gewahlten Linie - unmittelbar an der Einmundung L 455/L 395 des Abschnittes Nord-West
der Westumgehung Offstein.
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Die Variante Flakweg verlauft somit von Norden kommend in westlicher Richtung (Obrig-
heim) Uber einen ca. 350 m langen, gegenlaufigen Versatz — sogenannter Rechtsversatz
im Zuge der L 395 nach Westen bis zur Einmundung des vorhandenen Flakweges.

Hier ist die Strecke untergeordnet von Stden an die L 395 angebunden, um im weiteren
Verlauf der Verkehrsfihrung die Trasse des vorhandenen Flakweges auf einer Lange von
350 m in sudlicher Richtung zu nutzen.

Unmittelbar sidlich neben der L 395 kreuzt die Variante héhengleich ebenfalls die ehema-
lige Bahnlinie und Uberquert danach den Eisbach. Der Hauptwirtschaftsweg, der innerhalb
der ehemaligen ,Rosa-Werke" verlauft, kann nur als héhengleiche Wegekreuzung mit der
Variante vorgesehen werden.

Bei Beachtung der Mindesttrassierungselemente und mit dem Ziel die L 455 moglichst friih
wieder zu erreichen, verlasst die Variante am stdlichen Ende der Rosa-Werke den "Flak-
weg" und schwenkt in einen Linksbogen nach Osten ab, kreuzt zundchst den ,Lindeshei-
mer Weg" und schwenkt daran anschliel3end in einen Rechtsbogen in sidliche Richtung
ab.

Danach kreuzt sie einen weiteren Wirtschaftsweg, durchquert den sogenannten "Schaugar-
ten” und mindet in Hohe des "Oberen Dirrosteiner Weges" in die vorhandene L 455 ein.
Die Lange der Ausbaustrecke ab der sich westlich ergebenden Einmindung
L 395/L 455neu betragt 1.160 m und ist gegenuiber der gewahlten Linie ca. 160 m langer.

Die Lange der Fahrstrecke betragt unter Beriicksichtigung des Uberlagerungsabschnittes
mit der L 395 insgesamt 1.510 m und ist wegen der gréReren Ausbauldange und der Ver-
kehrsfuhrung durch den Versatz tber die L 395 rd. 500 m langer als bei der Antragslinie.
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Ubersichtsplan Variante ,Flakweg* (aus PF-Unterlagen 1986)

Die Anbindungen an das vorhandene Stral3ennetz werden verkehrsgerecht gestaltet. Fir
den Ausbau des Knotenpunktes im Abgang Flakweg werden ebenfalls Flachen der ehema-
ligen Bahnstrecke erforderlich. Verkehrs- und -sicherheitstechnisch ist der Knotenpunkt mit
einem Sichtweitendefizit durch die westlich unmittelbar angrenzende Lagerhalle der Sud-
zucker AG als unglinstig einzustufen. Da besonders fur den auf der L 455 neu von Siiden
her kommenden, in die L 395 einbiegenden Verkehr durch die Lagerhalle keine ausrei-
chenden Sichtverhaltnisse auf den aus Richtung Westen kommenden Verkehr gewahrleis-
tet werden kénnen, ware obgleich der vergleichsweise geringen Verkehrsbelastung im Zu-
ge der L 455neu die Signalisierung des Knotenpunktes erforderlich.

Um die Verkehrsablaufe sicher und zlgig zu gestalten, sind auf der L 395 und auf der
L 455 Linksab- bzw. —einbiegespuren notwendig.

Das bestehende Uberschittete Bauwerk des Flakweges Uber den Eisbach wird den sich
durch eine kinftige LandesstraRenuberfihrung ergebenden Verkehrsbelastungen nicht ge-
nidgen. Durch den Ausbau der Trasse ware ein Ersatzneubau erforderlich. Um nun die jen-
seits des Eisbaches liegenden Flachen wahrend der Bauzeit erreichen zu kénnen, wére die
Herstellung einer Behelfsbriicke Gber den Bach mit zusatzlichen temporaren Zufahrtsmog-
lichkeiten erforderlich und weitere Eingriffe in Natur und Landschaft sowie Privateigentum
unvermeidbar.
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3.2

Die dem Planfeststellungsverfahren zugrundeliegende Antragslinie ist aufgrund der stra-
Renbau- und verkehrstechnischen Vorgaben als giinstigere und wirtschaftliche Lésung an-

zusehen.

Durch die direkte Fuhrung bietet diese Trasse am ehesten Gewdahr, dass sie vom Kraft-
fahrzeugverkehr voll angenommen wird und dadurch die Ortsdurchfahrt optimal entlastet.
Bei der Variante Flakweg dagegen ist die Verkehrsfiihrung durch den Versatz dber die
L 395 umwegiger und weniger attraktiv. Der dadurch verzogerte Verkehrsablauf wird noch
zusatzlich durch die Uberlagerung mit dem Verkehr auf der L 395 nachteilig beeinflusst.

Im Ergebnis der Abwagungen wurde fir den Sud-West-Abschnitt der Ortsumgehung Off-
stein die mit den vorliegenden Unterlagen als Antragslésung ausgearbeitete Linie als Vor-
zugsvariante herausgearbeitet.

Mit der Wiederaufnahme der Planung im Jahr 2008 gemalR den vorliegenden Unterlagen
wurden keine weiteren Trassenvarianten verfolgt.

Lediglich die Ausbildung der Knotenpunkte wird anhand der sich darstellenden Verkehrsbe-
lastung nach dem Ergebnis der Verkehrsuntersuchung aus 2006 noch einmal in unter-
schiedlichen Ausfuhrungen betrachtet. Hierzu finden sich die Abwagungen in Abs. 4.3 des
Erlauterungsberichtes.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaf  tim Untersuchungsraum

3.2.1 Abiotische Landschaftsfaktoren

3.2.1.1 Naturraum

Naturraumlich liegt der Planungsraum in der naturraumlichen Einheit “Unteres Pfrimmhi-
gelland“ (227.51), einer Untereinheit des “Rheinhessischen Tafel- und Hlgellandes” (227).
Das Untere Pfrimmhigelland stellt sich als eine sanftwellige Landschaft auf ca. 120 bis 160
m U. NN beiderseits der Pfrimm dar, die im Norden von den Abhéngen der Gaustral3enho-
he und dem Alzeyer Hiigelland eingerahmt wird. Die Taler der FlieRgewasser sind nur sanft
eingemuldet. Die strukturarmen Hochplateaus zwischen den west-ost-orientierten Talern
sind mit Loss bedeckt und werden ackerbaulich genutzt.
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An den Gelandekanten im Bereich von Talrandern tragen lineare Geholzbestande zur Er-
hohung der Strukturvielfalt bei. Der Weinbau konzentriert sich in den Talern entlang der fla-
chen Kuppen und préagt wesentliche Teile des Landschaftsraums mit. Lokal wird Obst an-
gebaut. Restbestéande an Streuobst sind vereinzelt vorhanden, Dauergriinland nimmt nur
einen verschwindend kleinen Flachenanteil ein.

3.2.1.2 Mensch, menschliche Gesundheit / Wohnen / Erholung

Im Kreuzungsbereich L395 / L455 ist die Anlage eines Verkehrskreisels vorgesehen. Die
hier 6stlich angrenzende Bebauung (ausgewiesen als Mischgebiet) stellt sich Gberwiegend
als 1 bis 2-geschossige Wohnbebauung mit den dazugehdrigen Zier- und Nutzgartenfla-
chen dar.

Im dstlichen Planungsraum wird die geplante Umgehungsstral3e sehr nah (bis 50 m) an ein
grol3eres, als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesenes Neubaugebiet heranreichen.

Ostlich der L 455 liegt ein Aussiedlerhof mit einem neu errichteten Wohngeb&ude. Im west-
lichen Untersuchungsraum (Abstand ca. 80 m zur Planungstrasse) befindet sich das Ge-
lande mit Wohnnutzung der Stegmihle sowie gewerblich genutzte Flachen.

Empfindliche Nutzungen (Kirchen, Schulen, Kindergérten, etc.) sind im direkten Planungs-
und Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden.

Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung verfligt das Plangebiet Giber ein gut
ausgebautes Wirtschaftswegenetz. Dieses bindet regelmaRig direkt an die Ortsrandbebau-
ung an und ermoglicht somit der Bevdlkerung die ortsnahe Erholung. Parallel zur L 455 ver-
laufen im Bereich des Bauendes befestigte Wirtschaftswege, die sich fir die Mitbenutzung
durch Radfahrer anbieten.

Bestehende Beeintrachtigungen fir den Menschen ergeben sich durch den Verkehr
(Schadstoffe, Larm) der Landesstralen am Bauanfang und Bauende.

Die Larm- und Schadstoffbelastung der am Bauanfang angrenzenden Wohnbebauung ist
bereits im heutigen Zustand der Verkehrstrassen als hoch einzustufen; das Wohngebiet im
Osten hingegen grenzt derzeit an die offene Landschaft und ist kaum von Verkehrslarm be-
troffen
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3.2.1.3Geologie / Boden

Die Geologie setzt sich im Bereich des Plangebiets aus Léss, Losslehm, Schwemmldss
und Sandléss des Quartar und Pleistozan zusammen. Entlang des Eisbaches sind fluviatile
Sedimente des Quartar und Pleistozan-Holozan verbreitet.

Darauf haben sich entlang des Baches Vegen und Gley-Vegen und im restlichen Untersu-
chungsraum Kalktschernoseme und Pararendzinen gebildet. GroRraumlich gesehen geho-
ren die Boden im Untersuchungsraum gemaf Bodenubersichtskarte zu den ,Bdden der
Losslandschaften des Berglandes und der Higellander“. Im Bereich des Plangebiets sind
die Bodenarten Lehm (vorwiegend) und sandiger Lehm verbreitet.

Die entlang der Baustrecke vorhandenen Béden besitzen aufgrund der intensiven landwirt-
schaftlichen Nutzung einen eher geringen Naturlichkeitsgrad, da hier das Bodengeflige und
die Standorteigenschaften durch anthropogene Einflisse und Nutzungen verandert wurden.
Entlang des Eisbaches ist ein hoherer Natirlichkeitsgrad anzusprechen. Das natirliche Er-
tragspotenzial der Béden im Untersuchungsraum ist als hoch bis sehr hoch und das Was-
serrickhaltevermdgen der Béden ist als mittel bis hoch eingestuft. Die Boden in Hanglage
zum Talraum des Eisbaches unterliegen einer hohen potentiellen Erosionsgefahrdung
durch Wasser. Die ackerbaulich genutzten Flachen sidlich von Offstein (6stlicher Bereich
der Baustrecke) sind als kultur- und naturhistorisch bedeutsame Béden eingestuft. Es han-
delt sich hierbei um sehr alte Léssbédden, die nur noch inselartig im Mainzer Becken und im
Oberrheingraben verbreitet sind.

3.2.1.4Wasserhaushalt

Das Plangebiet befindet sich im Hydrogeologischen Teilraum ,Rheingrabenrandscholle”.
Hinsichtlich des oberen Grundwasserleiters (Kluft-/Karstgrundwasserleiter, karbonatisch)
handelt es sich im Untersuchungsraum um Festgestein (Gesteinsart Sediment). Die
Schutzwirkung der GrundwasserlUberdeckung (Boden und Gesteinskorper oberhalb der
Grundwasseroberflache) ist entlang des Eisbaches als unglinstig, im restlichen Untersu-
chungsraum als mittel angegeben. Die Durchlassigkeit der Béden variiert stark und ist nicht
naher differenziert. Die nutzbare Feldkapazitat ist als mittel bis hoch eingestuft.
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Als oberirdisches Gewasser ist der Eisbach (Gewasser Ill. Ordnung) zu nennen, der als
feinmaterialreicher, silikatreicher Mittelgebirgsbach zu beschreiben ist. Die Gewasserstruk-
turglte ist im Untersuchungsraum als sehr stark verandert eingestuft. Die Gewassergite ist
als maRig belastet angegeben. Der Eisbach entspringt am Ostrand des Pfélzer Waldes in
der Nahe von Ramsen und miindet bei Worms in den Rhein. In der Ortsmitte von Offstein
flieRt ihm von Norden her der Weidesgraben zu. Entlang des Eisbaches existieren im Un-
tersuchungsraum keine gesetzlichen Uberschwemmungsgebiete oder Trinkwasserschutz-
gebiete.

3.2.1.5Klima

Die Jahresniederschlagsmenge in der Planungseinheit reicht von 450 mm bis 550 mm.
Somit zahlt dieser Naturraum zu den trockensten Gebieten des Landkreises Alzey-Worms.
Die durchschnittliche Jahrestemperatur liegt bei 9 bis 10° C.

Die lokalklimatischen Verhéltnisse werden durch die topografischen Verhaltnisse, die Vege-
tationsstruktur sowie die Nutzung bestimmt. Die groR3flachigen landwirtschaftlich genutzten
Flachen im Bereich des Planungsgebiets sind als Kaltluftentstehungsflachen zu werten,
wobei die hier entstehenden Luftmassen dem nattrlichen Gefalle folgend in Richtung des
Talraumes des Eisbaches abflieRen und auch fir die Durchliftung der Ortslage von Off-
stein eine Bedeutung haben. Die Siedlungsflachen des Ortsrandes von Offstein weisen
aufgrund der Versiegelung und Bebauung einen hoheren Aufheizeffekt als die freie Land-
schaft der Umgebung auf.

3.2.2 Biotische Landschaftsfaktoren / biologische Vielfalt

3.2.2.1 Heutige potenzielle natirliche Vegetation

Die heutige potenzielle natlrliche Vegetation im Bereich des Plangebiets ware grof3flachig
eine warmeliebende, sehr basenreiche und maRig frische bis frische Variante des Bingel-
kraut-Perlgras-Buchenwaldes. Im Talraum des Eisbaches ware eine kalkreiche und frische
Variante des Feldulmen-Stieleichen-Hainbuchenwaldes verbreitet.

3.2.2.2 Reale Vegetation / Flachennutzung

Das Plangebiet wird sowohl durch anthropogene als auch naturnahe Biotoptypen bestimmt.
Der Ausbau beginnt am Einmindungsbereich der L 455 auf die L 395, quert die Eisbach-
aue und verlauft dann auf dem Hochplateau durch ackerbaulich genutzte Flachen.
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Der Planungsraum lasst sich aufgrund seiner Lebensraumtypen bzw. Biotopkomplexe in
drei Abschnitte unterteilen:

I. Ortsrand Offstein
Der Beginn der Baumalinahme wird durch die Ortsrandbebauung von Offstein und das
Werksgelande der Studzucker AG bestimmt.

Die Bebauung entlang der Neuoffsteiner StraRe (L 395) stellt sich als 1 bis 2-geschossige
Wohnbebauung mit den dazugehdrigen Zier- und Nutzgartenflachen dar. Die Gebaude sind
gut eingegriint und in die umgebende Landschaft eingebunden. Teilweise ist in den Géarten
alterer Gehdlzbestand vorhanden.

Das Werksgeléande der Sudzucker AG ist eingezaunt und im Einmindungsbereich der bei-
den LandesstralRen mit einem Feldgeh6lz aus ca. 6 m hohen Robinien bestanden. Der Un-
terwuchs wird durch Holunder, Ahorn, Efeu und Brennnesseln gebildet. Teilweise ist Wal-
nuss-Aufwuchs zu verzeichnen. Innerhalb des Betriebsgelandes existiert eine Gleisanlage,
die am Zaun entlang der L 455 endet.

Die studexponierte Boschung entlang der L 395 ist ca. 1,70 m hoch und mit einer maRig tro-
ckenen bis frischen Graser-/Krauterflur bestanden. Davor verlauft ein Gehweg, der in nord-
licher Richtung ca. bei Bau-km 0+120 in eine Gréaser-/ Krauterflur aus Mohn und Getreide
Ubergeht. Das Umfeld der Zufahrt zum Werksgeldande wird nach Norden durch Ackerfla-
chen mit vereinzelt eingestreuten Obstbaumen bestimmt. Parallel zur L 455 verlauft éstlich
der Stral3e ein Wirtschaftsweg, der zunachst nur auf einer Seite, in Richtung des Ortsran-
des etwa auf Hoéhe des Baubeginnes dann auf beiden Seiten von einer Hecke aus Ahorn,
Rose, Holunder, Flieder, Hartriegel, Liguster, Schneeball, Hasel, Kirsche und Robinie ge-
saumt wird.

In Richtung des Eisbaches féllt das Gelande leicht ab. Auf den Parzellen sudlich der L 395
wird Wein angebaut. Diese und die landwirtschaftlichen Nutzflachen am nérdlichen Orts-
rand reichen bis direkt an die Wohnbebauung heran.
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Il. Eisbach mit Griinlandkomplexen

Innerhalb der Eisbachaue verlauft in Dammlage die Trasse der stillgelegten Eisenbahnstre-
cke zwischen Griinstadt und Worms. Die nérdliche Bdschungsflache ist im Bereich der
Sitzgelegenheit durch markante, dltere Eschen sowie Schlehenaufwuchs gekennzeichnet.
Weiter nach Westen ist die Boschung gehdlzfrei, nach Osten in Richtung der Ortsmitte von
Offstein bestimmen Robinien, Weiden, Eschen sowie Hochstauden das Erscheinungsbild.

Die sudliche Béschung ist trocken-warm ausgepragt und in Richtung der Querung des Eis-
baches mit Eschen und Weil3dorn sowie Brombeeraufwuchs bestanden. Sudlich des Bahn-
dammes schliel3t sich eine brach gefallene Wiese, die mit Hochstauden durchsetzt ist, an.

Mittels einer Gewdlbebriicke wird der Eisbach durch die Bahntrasse gequert. Das Gewas-
ser ist im Untersuchungsraum tief in das Gelande eingeschnitten, weist aber nur eine ge-
ringe Wassertiefe auf. Auf beiden Seiten ist der Bach mit einem geschlossenen Ufergehdlz
aus Erle, Esche, Ahorn, Weide, Holunder, Kirsche und Hochstauden im Unterwuchs be-
standen. Zwischen dem Bach und dem Bahndamm &stlich des Briickenbauwerkes sind
Kleingartenparzellen vorhanden.

Die Flache sudlich der Eisenbahnlinie stellt sich im dstlichen Teil in Richtung des Ortsran-
des als grasreiche, intensiv genutzte Wiesenflache in leichter Hanglage dar. Der westliche
Teilbereich wird ebenfalls durch Wiesennutzung gekennzeichnet, allerdings sind hier an
zwei parallelen Hangkanten Feldgehélze aus Esche, Ahorn, Rose, Hartriegel und Walnuss
vorhanden, die weiter in Richtung Westen einen alten Baumbestand aufweisen und zu-
sammen mit dem Ufergehdlz des Eisbaches einen geschlossenen ca. 40-50 m breiten Ge-
holzgurtel bilden. Stellenweise haben sich innerhalb der Wiesenflache Heckenstrukturen
(Brombeere) entwickelt. Zu dem geschlossenen Gehdlzrand im Westen sind Hochstauden
sowie Gehdlzaufwuchs zu verzeichnen.

Den Strukturen entlang von Eisbach, Bahnlinie und den Gehdlzbestdnden an den Hang-
kanten kommt auch im Hinblick auf die Lage zwischen zwei landwirtschaftlich genutzten,
ausgeraumten Hochflachen eine besondere Lebensraumbedeutung zu.
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lll. Ackerbaulich genutzte Hochflache

Sudlich einer Hecke aus Esche, Holunder, Schlehe, Weil3dorn, Pfaffenhitchen und Rose in
Verlangerung der ,Lindesheimer Straf3e" (Bau-km 0+435) erfolgt der Wechsel vom grin-
landgepragten, geholzbestandenenTalraum des Eisbaches zur strukturarmen, ackerbaulich
genutzten Hochflache. Spargel ist zunéchst die dominierende Sonderkultur; in Richtung der
Anbindung zur bestehenden L 455 werden verstarkt Getreide und Kartoffeln angebaut.
Vereinzelt finden sich auf den Ackerflachen eingestreute Obstbaume.

Ostlich der L 455 liegt ein Aussiedlerhof mit einem neu errichteten Wohngebaude, dessen
Umfeld von bestehenden und ehemaligen Erwerbsobstanlagen gepragt ist. Gegeniber der
sudlich angrenzenden Feldflur ist das Gebaude mit den Nebenanlagen durch eine Hecke
aus Hartriegel, Rose, Holunder, Forsythie, Schneeball und Vogelbeere abgegrenzt. Auch
der sidliche Ortsrand von Offstein scheint bis vor kurzem verstéarkt mit Obstb&dumen be-
standen gewesen zu sein, die aber bis auf einzelne Baume mittlerweile geféllt und deren
Flache einer ackerbaulichen Nutzung zugefihrt wurden. Die Hausgéarten sind gegenuber
den landwirtschaftlichen Nutzflachen durch eine zum Teil llickige Baumhecke (Esche, Fich-
te, Ziergeholze) abgegrenzt.

Zwischen den landwirtschaftlich genutzten Flachen liegt in Richtung des Bauendes (ca.
Bau-km 0+950) eine Ackerbrache hauptséachlich aus Mohn und Pioniervegetation mit Obst-
baumen (1/4-Stamme) unterschiedlichen Alters. Diese hat eine gewisse Bedeutung als
Ruckzugsraum fir Tierarten. Hier konnte auch ein Fasan beobachtet werden.

Die L 455 in Richtung Dirmstein liegt in Dammlage und ihre Bdschungsflachen sind durch
Graser- und Krauterfluren charakterisiert. Die 6stliche StraRenbdschung ist mit ca. 7-8 m
hohen Einzelbaumen (vorwiegend Kirschen) bestanden. Zwischen den Baumen sind teil-
weise Geblsche aus Holunder, Zwetschge, Hartriegel und Feldahorn sowie Ulmenauf-
wuchs zu verzeichnen.

Uber das Bauende hinaus sind entlang der L 455Rebkulturen zu finden. Zwischen Bau-km
1+100 und dem Bauende liegt westlich der LandesstralRe die eingezaunte Flache eines
Gartenbaubetriebs, die sowohl entlang der Grenzen als auch innerhalb der Flache mit un-
terschiedlich strukturierten Geholzen bestanden ist und somit zu einer erhdhten Struktur-
vielfalt auf der ansonsten ausgeraumten Hochflache beitragt.
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3.2.2.3Tierwelt

Wie die Beschreibung der Biotoptypen deutlich macht, zeichnet sich das Plangebiet am
Baubeginn und in der Eisbachtalaue durch eine Vielfalt verschiedener Strukturen aus, wo-
bei Biotope unterschiedlicher Standorte und Nutzungsstadien in enger Verzahnung stehen.
Auch dem relativ strukturarmen, ackerbaulich genutzten Teilbereich kommt eine Bedeutung
als (Teil-)Lebensraum fir an diesen Standort angepasste Tierarten zu.

Die potenziell vorkommenden Tierarten des Untersuchungsraumes kénnen zunéchst an-
hand der vorhandenen Biotoptypen abgeleitet werden:

wild - Offenlandflachen auf dem Hochplateau

Kleinsauger
Fledermause

Vagel

Kafer
Heuschrecken
Hautflugler
Schmetterlinge
Libellen

Reptilien
Feldhamster

Griunland, Acker, Feldgehdlze, Geblsche

hoéhlenreiche Altbdume, Eisbach, Geholzréander, Ortsrand,
Aussiedlerhofe

Siedlungsrand, Feldgehdlze, Geblsche, Laubbaume,
Wiesen, Acker (iberwiegend Nahrungshabitat), Eisbach
Grinland, Krautsdume, Gebiusche, Baumbestande
Staudenfluren, Wiesen

besonnte Béschungen, blitenreiche Staudenfluren u.
Wiesen, Altholz

blutenreiche Saume und Wiesen, sonnenexponierte
Geblsche,

Eisbach

Gleiskorper, trockene Bdschungsflachen

Ackerflachen, Saumstrukturen

Im Rahmen einer 2010 durch Dr. rer. nat. Michael Stoltz durchgefiihrten faunistischen Kar-
tierung sollte die Bedeutung des Planungsraumes fir die Tierwelt anhand der Indikator-
gruppen Vogel und Fledermause erfasst werden. Beide lassen als hohere Wirbeltierarten
vielzahlige Rickschlisse auf die Habitatausstattung eines Landschaftsraumes zu. Sie sind
relativ stark strukturabhangig, wobei viele Arten, insbesondere Fledermause, grof3ere
Landschaftsraume bendtigen, die wiederum unterschiedliche Teillebensrdume aufweisen.
Andere Arten sind eng an nur einen Biotoptyp gebunden, der nahezu vollstéandig ihre Habi-
tatanspriche erfillt.
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Vogel sind aufgrund ihrer artspezifischen Lautduf3erungen gut nachweisbar und ihre Le-
bensweise und Habitatanspriiche sind bestens bekannt. Ein hoher Bekanntheits- und
Beliebtheitsgrad in der Offentlichkeit erleichtert die Akzeptanz von eventuellen SchutzmaR-
nahmen. Die ebenfalls untersuchten Fledermduse sind hingegen weniger auffallig und
schwerer in der Bestimmung. Dennoch nimmt auch ihr Beliebtheitsgrad in der Offentlichkeit
zu.

Vaogel:

Zwischen Juni bis Oktober 2010 erfolgten vier Begehungen zur Erfassung der Avifauna,
weitere Beobachtungen wurden auch wahrend der Fledermauskartierungen gemacht. Ins-
gesamt wurden hierbei 45 verschiedene Arten registriert.

25 Arten konnen sicher als Brutvogelarten angesehen werden, eine weitere Art wurde mit
Brutverdacht notiert. 6 Arten, deren Brutplatz sich im Randbereich oder aul3erhalb des Un-
tersuchungsgebietes befindet, hielten sich als Nahrungsgaste im Plangebiet auf. Weiterhin
wurden im Untersuchungsgebiet und an dessen Randbereichen 18 Zugvogel- und 16 Rast-
vogelarten registriert (die Arten Gberschneiden sich teilweise mit den Brutvogel- und Nah-
rungsgastarten).

Die Gehdlzbereiche, insbesondere jener entlang des Eisbachs, wiesen sich bei der Auf-
nahme der Avifauna als relativ artenreich aus. Hier konnten die meisten Brutnachweise be-
legt werden. Auch auf dem Geldnde des Gartenbaubetriebs bei Bau-km 1+100 bis Bau-
Ende wurden mehrere Brutvogel verzeichnet. Gleichzeitig diente das Gelande zusammen
mit den angrenzenden Offenlandflachen als Rastplatz fir durchziehende Zugvidgel. An-
sonsten dienten die Offenlandbereiche (meist intensiv bewirtschaftete Ackerflachen) ver-
einzelnd Bodenbritern (Feldlerche, Rebhuhn) als Neststandort. Zudem wurden mehrere
Greifvogel (Mausebussard, Turmfalke) Gber dem Gebiet im Nahrungeflug und auf Sitzwar-
ten beobachtet.

Als bemerkenswerte Vorkommen (Rote-Liste-Arten Deutschland (RL D) bzw. Rheinland-
Pfalz (RL RP) sowie streng geschitzte Arten) wurden folgende Végel im Plangebiet beo-
bachtet:

Brutvdgel und Nahrungsgaste: Feldlerche (RL D: gefahrdet), Mausebussard (streng ge-
schitzt), Rebhuhn (RL D: stark gefahrdet; RL RP gefahrdet), Sperber (RL RP: gefahrdet;
streng geschitzt), Turmfalke (streng geschiitzt) und Waldohreule (streng geschitzt); der

Grunspecht (streng geschutzt) wurde als potenzieller Brutvogel verzeichnet.
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Zug- und Rastvdgel: Dohle (RL RP: geféhrdet), Feldlerche (RL D: gefahrdet), Heidelerche
(RL RP gefahrdet), Kornweihe (RL D: gefahrdet, streng geschuitzt), Sperber (RL D: gefahr-
det; streng geschutzt), Turteltaube (RL RP: gefahrdet, streng geschiitzt), Wespenbussard

(RL RP: geféhrdet, streng geschiitzt), Wiesenpieper (RL RP: gefahrdet)

Fledermause:

Neben einer Aufnahme der Vogelwelt wurde an zwei Tagen das Vorkommen von Fleder-
mausen untersucht. Dabei konnten in und entlang der Gehdlzbereiche insgesamt 5 Arten
festgestellt werden. Ein Schwerpunkt lag hier im Bereich der Stegmuhle und dem sudost-
lich angrenzenden Gartenbaubetrieb.

Bei den belegten Arten handelt es sich um das Graue Langohr, den Grof3en und den Klei-
nen Abendsegler, die Rauhautfledermaus und die Zwergfledermaus. Alle Arten sind streng
geschitzt. Vom Grauen Langohr und der Zwergfledermaus konnten im Untersuchungsraum
sogar Quartierstandorte festgestellt werden.

Weitere planungsrelevante Arten:

Entlang einer stillgelegten Bahntrasse wurde das Vorkommen der Mauereidechse belegt.

Der Landschaftsraum zahlt aufgrund der geologischen und bodenkundlichen Beschaffen-
heit sowie der Habitatausstattung als potenzielles Vorkommensgebiet des Feldhamsters.
So wurde im Zuge der faunistischen Kartierung durch Hr. Stoltz auf Spuren und Hinweise
wie z.B. Bauten geachtet, weiterhin wurde ein ortskundiger Jagdpachter hinsichtlich Be-
obachtungen von Feldhamstern im Planungsraum befragt. Beides lasst keine Rickschlisse
auf ein Vorkommen dieser Tierart im Plangebiet zu. Allerdings sollte vor Beginn der Bauar-
beiten noch einmal eine Kontrolle der betroffenen Flachen hinsichtlich mdglicher Vorkom-
men des Feldhamsters erfolgen.

Die vollstandigen Ergebnisse sind in der Anlage 12.2 (Ergebnisse der faunistischen Kartie-
rung) in Text und Karte dargestellt.

Besonders geschutzte Tierarten

Die Auswirkungen des Bauvorhabens auf die besonders geschitzten Arten gem. § 44 ff.
BNatSchG werden detailliert im Fachbeitrag Artenschutz, Anlage 12.3, untersucht.
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3.2.3 Landschaftsbild und Erholung

Entsprechend der naturraumlichen Gliederung handelt es sich bei dem Planungsraum um
ein Hugelland, das auf der Hochflache ackerbaulich genutzt wird. Die stdexponierten
Hangflachen sind Standorte von Rebkulturen; Dauergriinland ist nur vereinzelt vorhanden.
Von der Landesstral3e L 455 aus nordlicher Richtung kommend féllt der Untersuchungs-
raum in Richtung Eisbach zunéchst von ca. 130 m 4. NN auf ca. 120 m . NN ab, bevor
nach der Querung des Baches und der Bahnlinie das Gelédnde wieder bis auf ca. 140 m
0. NN innerhalb des landwirtschaftlich genutzten Hochplateaus ansteigt.

Der Baubeginn wird durch die Ortsrandbebauung mit Gartenflachen sowie durch das stark
eingegriinte Gelande der Siidzucker AG bestimmt und weist eine anthropogene Uberpréa-
gung auf.

Die Eisbachaue stellt sich deutlich naturndher dar und bereichert das Erscheinungsbild des
Landschaftsteilraumes. Die ackerbaulich genutzte Hochflache wird durch einzelne Baume
entlang der L 455 sowie vereinzelt durch in der Feldflur vorhandene Einzelgehélze gepragt.
Aufgrund der Hohenlage ergeben sich nach Westen Blickbeziehungen zum Rand des Pfal-
zer Waldes und in alle anderen Himmelsrichtung in die umliegenden ackerbaulich genutz-
ten Hochflachen.

Die im Untersuchungsraum vorhandene Bahntrasse gehort zur ehemaligen unteren Eistal-
bahn zwischen Worms und Griinstadt. Bis zum Stidzucker Werk in Neuoffstein westlich des
Planungsraumes fahren noch Giiterziige; die Gleise zwischen Worms und dem ehemaligen
Bahnhof Offstein sind stillgelegt und brachgefallen.

Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung verflgt das Plangebiet Giber ein gut
ausgebautes Wirtschaftswegenetz. Dieses bindet regelmaRig direkt an die Ortsrandbebau-
ung an und ermoglicht somit der Bevdlkerung die ortsnahe Erholung. Parallel zur L 455 ver-
laufen in Richtung des Bauendes befestigte Wirtschaftswege, die sich fur die Mitbenutzung
durch Radfahrer anbieten, die somit nicht die Landesstrafl3e befahren miissen.

Beeintrachtigungen ergeben sich durch den Verkehr (Schadstoffe, Larm) auf den beiden
LandesstralRen, die in der Regel aber von nur geringer Intensitat sind. Allerdings stellt sich
wahrend der Erntekampagne der Zuckerriiben ein stark erhdhter Zuliefererverkehr zum
Sldzucker Werk ein, so dass in dieser Zeit aufgrund erhthter Verkehrsmengen mit Rick-
staus im Kreuzungsbereich L 395 und L 455 gerechnet werden muss.
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3.2.4 Planerische Vorgaben

Das Plangebiet liegt innerhalb der Gemarkung von Offstein (Verbandsgemeinde Mons-
heim) im Landkreis Alzey-Worms im Ubergangsbereich zum angrenzenden Landkreis Bad
Diirkheim. Uber die L 395 ist die Gemeinde Offstein an Griinstadt (Richtung Siidwesten)
und Worms (Richtung Nordosten) und somit auch an die Autobahnen A 6 und A 61 ange-
bunden.

Die L 455 fuhrt nach Norden zur B 47 (Kirchheimbolanden — Worms) und in Richtung Su-
den in die Verbandsgemeinde Griinstadt-Land (Landkreis Bad Dirkheim). Innerhalb der
Ortslage von Offstein ist die LandesstralRe ein Teilstiick des Barbarossa-Radweges, wel-
cher von Glan-Minchweiler im Landkreis Kusel bis nach Worms fuhrt.

Am Anfang der Baustrecke im Bereich des geplanten Kreisverkehrs schliel3t die Planung
unmittelbar an die Ortsrandlage an, welche hier It. Flachennutzungsplan als Mischgebiet
eingestuft ist. Zwischen Bau-km 0+650 und 0+850 verlauft die geplante Umgehungsstralle
nahe einer als Wohngebiet ausgewiesenen Bebauungsflache. Zwischen Bau-km 0+450
und 0+600 grenzt westlich an die zukinftige Umgehung die Flache eines geplanten Ge-
werbegebietes an, welche derzeit noch als Acker genutzt ist.

Im derzeit gultigen Flachennutzungsplan der VG Monsheim ist die Wohnbebauung, wel-
che ostlich der geplanten Stralentrasse nahe an die Baustrecke heranreicht als "Allgemei-
nes Wohngebiet" ausgewiesen, fir welches eine Erweiterung um ca. 1,7 ha in Richtung
Umgehungsstral3e vorgesehen ist. Die verbleibende Restflache zwischen dieser Erweite-
rung, der zuklnftigen StralRBentrasse und dem Colgensteiner Weg ist als "Flache fur Mal3-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft" vorgese-
hen. Das Geldnde suddstlich der Stegmuhle ist als "gewerbliche Bauflachen" ausgewiesen.
Die Baustrecke ist als geplante Stral3entrasse eingetragen.

Gemall dem Regionalen Raumordnungsplan  Rheinhessen-Nahe, Stand 2004, liegt der
Bereich sudlich des Eisbaches innerhalb eines Vorbehaltsgebietes fir den Arten- und Bio-
topschutz. Sudlich von Offstein schlief3t ein Regionaler Grinzug an die Bebauung an, der
sich weiter nach Osten bis an die stidliche Stadtgrenze von Worms erstreckt und auch in
dem westlich angrenzenden Raumordnungsplan der Region Westpfalz weitergefihrt wird.
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3.3

3.3.1

Fur das Eisbachgebiet liegt eine Gewasserpflegeplanung aus dem Jahr 2000 vor (erar-
beitet durch Planungsbiiro Valentin, Ebertsheim). Im Rahmen dieser Gewasserpflegepla-
nung wurden fir den Eisbach insgesamt 22 Sanierungsmaf3nahmen vorgeschlagen, im hier
betroffenen Untersuchungsgebiet ist jedoch keine Sanierungsmalinahme vorgesehen.

In den Erlauterungen der Gewasserpflegeplanung ist festgehalten, dass sich Ersatzmal3-
nahmen im Rahmen von Ubergeordneten Planungen an dem Gewasser konzentrieren sol-
len und auf MalRnahmenvorschlage der Gewasserpflegeplanung zuriickgegriffen werden
soll.

Der Eisbach und seine gewésserbegleitenden Gehdlzstrukturen (BK-6315-0040-2009) so-
wie zwei Baum-/Strauchhecken sudlich der Stegmuhle (BK 6315-0042-2009) sind durch die
Biotopkartierung Rh.-Pf. als schutzwiirdige Biotope erfasst. Diese Strukturen besitzen ei-
ne besondere Bedeutung als Vernetzungsbiotop innerhalb des lokalen Biotopverbundes.

Nordlich des Betriebsgelandes der Siudzucker AG liegt auRerhalb des Untersuchungsrau-
mes das Vogelschutzgebiet ,Klarteiche Offstein® (Nr. 6315-401). Dieses Gebiet umfasst ei-
ne Flache von ca. 58 ha und hat besonders fir Rastvogel eine landesweite Bedeutung.
Weiterhin nisten schilfbewohnende Vogelarten im Gebiet.

Beurteilung der einzelnen Varianten

Raumordnung, Stadtebau

Von stadtebaulicher Bedeutung ist die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes nach der ausge-
arbeiteten Losung fiir den Ortseingang von Offstein. Die in ihrem Verlauf sehr gestreckt aus
Richtung Westen heranfiihrende L 395 fihrt derzeit zu einem hohen Geschwindigkeitsni-
veau im Ortseingangsbereich. Mit der Anlage des Kreisverkehrsplatzes wird die Fahrge-
schwindigkeit deutlich reduziert, was zu einer erhdhten Aufmerksamkeit der Verkehrsteil-
nehmer fuhrt.
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3.3.2 Verkehrsverhaltnisse

Die gewahlte Linie wickelt den Verkehr sowohl in Nord-Sid- als auch in Ost-West-Richtung
Uber einen zentralen Knotenpunkt ab. Der nicht mehr vorhandene Knotenpunktversatz und
die deutlich komfortablere Streckenflihrung werden dazu fiihren, nicht trotz Umgehungs-
stral3e doch die Route durch die Ortsdurchfahrt zu wahlen. Damit wird eine Maximierung an
Entlastungswirkung dort erzielt.

3.3.3 StralRenbauliche Infrastruktur

Mit der Anbindung an die L 395 in Form eines Kreisverkehrsplatzes entsteht mit der bevor-
zugten Variante ein leistungsfahiger und zugleich komfortabler Knotenpunkt. Die Anbin-
dung aus sudlicher Richtung lenkt den Verkehr in die Umgehung. Durch die Abkropfung der
Ortszufahrt, quasi ,verborgen® hinter dem geplanten Leit- und Blendschutzwall, wird die
bisher gestreckte Linienfiihrung nicht mehr erkannt und es kommt zu einer deutlichen Len-
kungswirkung.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Prufung der Umweltvertraglichkeit

Die Umweltvertraglichkeitsprifung fir den Bau von Landesstraf3en ist in 8 5 Abs.6 des
LandesstraRengesetzes (LStrG) geregelt. Fur die Umgehung Offstein wurde eine ,Allge-
mein verstandliche Zusammenfassung gem. § 6 des UVPG" durchgefihrt, welche in der
Anlage 1.1 beigefigt ist.
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3.3.4.2Vorhandene Grundbelastungen

Die bereits vorhandene Nutzungsstruktur bedingt folgende Grundbelastungen im Planungs-

raum:

= die teilweise intensive landwirtschaftliche Nutzung flhrt zu einer weitgehenden Ver-
drangung nattrlicher Vegetationsstrukturen und damit zu einem Lebensraumverlust
verschiedenster Tierarten;

= Ubermafige Dunger- und Pestizideintrage kdnnen zu einer Belastung des Bodens
und des Grundwassers fuhren;

= die straRennahen Flachen sind durch Verkehrsimmissionen wie Schadstoffe, Stau-
be und StralRenabwésser belastet;

= Zerschneidungsfunktion hinsichtlich der Biotopvernetzung und der Erholungsfunkti-

on durch die bestehenden Straf3en im Untersuchungsraum (L 395 und L455).

3.3.4.3 Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Schutzgiter gemanR UVPG (Gesetz Uber die Um-
weltvertraglichkeitsprufung)

Auswirkungsprognose und Variantenvergleich

Im Rahmen der Voruntersuchung fir die Umgehung Offstein - Abschnitt Std-West - wur-
den zum Planfeststellungsentwurf 1986 im Wesentlichen zwei voneinander abweichende
Planungsvarianten untersucht. Neben der hier in diesem Projekt ausgearbeiteten Linie der
"Westumgehung Offstein - Abschnitt Sid-West" (Variante 1) wurde seinerzeit auch die Va-
riante ,Flakweg" (Variante 2) betrachtet. Die beiden Varianten wurden im Zuge des Plan-
feststellungsverfahrens gegeneinander abgewogen. Im Ergebnis wurde die Westumgehung
als Vorzugsvariante herausgearbeitet.

Mit der Wiederaufnahme der Planung im Jahr 2008 gemaf den vorliegenden Unterlagen
wurden keine weiteren Trassenvarianten verfolgt.
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Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber die Lage und den Verlauf der Varian-
te "Westumgehung" (vorliegender Entwurf) und der Variante "Flakweg".

) e

‘_E,-)‘ﬁ E 3
aktuelle Planung
1 Umgehung Offstein

I. R
rJ
L
\
\

Variante 1 = Westumgehung / aktuelle Planung, Vorzu  gsvariante
Variante 2 = Flakweg

Die Beschreibung der Varianten sowie Vor- und Nachteile aus technischer Sicht sind dem
Kapitel 3.1 zu entnehmen.

An dieser Stelle werden die zu erwartenden Auswirkungen aus 6kologischer Sicht hinsicht-
lich der Schutzgiter behandelt.

Hierbei ist anzumerken, dass die Variante Flakweg nicht detailliert in ihrer Planung ausge-
arbeitet bzw. hinsichtlich ihrer Konflikte naher untersucht wurde. Die nachfolgend in der
Tabelle dargelegten Auswirkungen sind demzufolge nur eine grobe, Uberschlagige Ein-
schéatzung hinsichtlich der Konfliktsituation. Die Einschétzung erfolgt aufgrund der vorgese-
henen Ausbauléange und des Ausbauquerschnittes auf der Grundlage von Luftbildern, ohne
nahere Kartierung der genauen Bestandssituation in diesem Bereich. Hierbei wird fir den
Vergleich der gleiche Ausbauquerschnitt wie bei der detailliert ausgearbeiteten Variante 1,
Westumgehung, angenommen.
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Anmerkungen zu den einzelnen Schutzgiitern und zu den in der nachfolgenden Tabelle
aufgefuhrten Kriterien:

Schutzgut Boden:

Versiegelung: fur die Variante 1 wurde im Zuge der Planung die Versiegelung genau aus-
gerechnet, dies ist fur die Variante 2 (Flakweg) nicht mdglich. Der Vergleich der beiden Va-
rianten erfolgte daher nur aufgrund der vorgesehenen Baulange der beiden Varianten auf
freier Strecke und des Ausbauquerschnittes.

Der entlang der Neubaustrecken zu erwartende Schadstoffeintrag in den Boden ist eben-
falls abhangig von der jeweiligen Baulange.

Schutzgut Wasser:

Sowohl der Schadstoffeintrag in das Grundwasser entlang der Baustrecken wie auch der
erhdhte Oberflachenwasserabfluss héangt wesentlich von der Lange der jeweiligen Neubau-
strecken und der dadurch entstehenden Versiegelung ab.

Beide Varianten sehen eine Querung des Flie3gewassers "Eisbach" vor. Bei der Variante 2
besteht bereits eine Querung des Gewdassers mittels eines Brickenbauwerkes, dieses
misste jedoch bei Umsetzung der Planung abgerissen und durch ein neues Bauwerk er-
setzt werden. Um wéhrend der Bauzeit die jenseits des Eisbaches liegenden Flachen errei-
chen zu kdénnen wére die Herstellung einer Behelfsbriicke Giber den Bach mit zusatzlichen
temporaren Zufahrtsmaoglichkeiten erforderlich. Bei Variante 1 ist die Querung durch ein
neues Briickenbauwerk an einer bislang nicht beeintrachtigen, freien Stelle im Verlauf des
hier mit Ufergehdlzen bestandenen Gewassers in der freien Landschaft vorgesehen.

Schutzgut Klima / Luft:

Aufgrund der geringen lokalklimatischen Differenzierung des Untersuchungsgebietes ist die
Geféahrdung bzw. das 6kologische Risiko fir beide Varianten vergleichbar. Lediglich fir das
Mikroklima werden sich durch Erhéhung der Temperaturen der bodennahen Luftschichten
im Bereich befestigter Flachen verschieden starke Beeintrachtigungen durch die unter-
schiedlich hohe Neuversiegelung ergeben.

Variante 1 verlauft naher an bestehenden Wohngebieten, so dass hier die Auswirkungen
hinsichtlich Luft / Schadstoffimmissionen als starker beeintrachtigend fur den Menschen zu
werten sind.
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Auf eine Auffihrung des Schutzgutes in der Tabelle 1 wird verzichtet.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt:

Hier wird zuséatzlich zu anderen Gesichtspunkten die Verinselung von Flachen bertcksich-
tigt, welche eine Zerschneidung von Lebensraumen (Isolierung von Teillebensrdumen) zur
Folge hat. Weiterhin ergeben sich durch die jeweilige Neubaustrecke zusétzliche Bereiche
mit erheblichen Kollisionsrisiken fir Tiere.

Erhebliche Auswirkungen auf die Tierwelt (vor allem auf Végel) entstehen bei beiden Vari-
anten durch den entstehenden Gehdlzverlust. Die Auswirkungen hinsichtlich Reptilien (Ei-
dechsen im Bereich der Bahnline) sind bei Variante 1 als starker beeintrachtigend zu wer-
ten, da hier die Bahntrasse in einem bislang unbeeintrachtigtem Bereich in der freien Land-
schaft zerschnitten wird. Bei Variante 2 wird die Bahntrasse im direkten, stark vorbelasteten
Umfeld zu Straf3e und Siedlung gequert bzw. eine bereits bestehende Querung genutzt und
verbreitert.

Wechselwirkungen:

Mit den Wechselwirkungen sollen die dkosystemaren Zusammenhange zwischen den ver-
schiedenen Schutzgitern beschrieben werden, wobei nur die entscheidungserheblichen
Wechselwirkungen zu betrachten sind. Soweit Wechselwirkungen bei der Bewertung der
Umweltauswirkungen eine Rolle spielen (wie z.B. Isolationseffekte etc.) werden diese unter
dem direkt betroffenen Schutzgut (z.B. Tierwelt) in die Bewertung mit einbezogen.
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Tabelle 1.: Auswirkungsprognose der verschiedenen Varianten (1+2) auf die Schutzgliter
Blatt 1/2 Variante 1 - Westumgehung Variante 2 - Flakweg
(aktuelle vorliegende Planung) (grobe Einschatzung, keine genauen Berechnungen)
BODEN Versiegelung: Versiegelung ca.:

genaue Berechnung durch Planung - 12.210 m?

Neubau der Stral3e auf freier Strecke (geschatzte L& nge)
(Bereich zwischen L395 und L455)

925 m

geschatzt anhand der Ausbaulange auf freier Strecke zum Ver-
gleich mit Variante Westumgehung (bei Annahme des gleichen
Ausbauquerschnittes) 2> 14.390 mz

Neubau der Stral3e auf freier Strecke (geschétzte LA nge)
(Bereich zwischen L395 und L455)

1.090 m

TIERE, PFLANZEN UND BIO-
LOGISCHE VIELFALT

Verlust von Gehdlzbestanden :
- 20 St. Laub- u. Obstbaume

- 3600 m2 Gehdlzstrukturen (Geblische, Baum- u.
Strauchhecken, Ufergehdlze, baumreiche Gehdlzflache)

Gefahrdung weiterer Gehdlzbestande

Beeintrachtigung von Vogeln, insb. im Bereich der
Eisbachaue

Zerschneidung eines Mauereidechsen-Habitats infolge der
Trennung des Gleiskérpers durch Uberbauung

Pot. Beeintrachtigung von Fledermaushabitaten durch
Rodung von Gehélzen und Zerschneidung von
Lebensrdumen

Inanspruchnahme / Uberbauung von Fléachen in der
Eisbachaue

Beeintrachtigung des FlieRgewassers durch Uberbauung
mittels Briickenbauwerk auf bislang freier Strecke

Inanspruchnahme von Grinlandflachen, Ackerflachen und
Hochstaudenfluren (Pot. Beeintrachtigung insb. von
Feldlerche und Rebhuhn)

Verinselung von ca. 10,6 ha offener Landschaft zwischen
Ortsrand und Stral3entrasse

« Verlust von Geholzbesténden
- ca. 2.900 mz? (grob geschatzt anhand Luftbild)

¢ Gefahrdung weiterer Geholzbestande
¢ Beeintrachtigung von Vogeln, insb. im Bereich der Eisbachaue

» Weitere (verbreiterte) Zerschneidung eines Mauereidechsen-
Habitats infolge der Verbreiterung der bestehenden Uberbauung
durch den Flakweg -> geringere Beeintrachtigung, da sich die
notwendige Querung direkt in vorbelastetem Umfeld von Stral3e
und Bebauung befindet

¢ Pot. Beeintrachtigung des FlieRgewassers Eisbach durch Abriss
bestehendes Bruckenbauwerk und Ersatz durch neues Bauwerk

« Inanspruchnahme von Griinlandflachen, Ackerflachen und
Hochstaudenfluren (Pot. Beeintrachtigung insb. von Feldlerche
und Rebhuhn)

* Verinselung von ca. 27,9 ha offener Landschaft zwischen
Ortsrand und StralRentrasse
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Blatt 2/2

Variante 1 Westumgehung
(aktuelle vorliegende Planung)

Variante 2 Flakweg
(grobe Einschatzung, keine genauen Berechnungen)

LANDSCHAFTSBILD /

« Beeintrachtigung des Landschaftshildes sowie der
Naherholungsfunktion im ortsnahen Bereich durch die

» Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sowie der
Naherholungsfunktion durch die Neuanlage einer Stralentrasse

ERHOLUNG Neuanlage einer StraRentrasse in einem Talraum bzw. in in einem landwirtschaftlich genutzten, bislang teilweise
einem landwirtschaftlich genutzten, bislang unzerschnittenen unzerschnittenen Offenlandbereich
Offenlandbereich . . .
» Im westlichen Teilstlick Nutzung bestehender Wegeverbindung
¢ Veranderung der Eigenart des Landschaftsraumes durch entlang gewerblich genutzter Flachen
technische Uberpragun y )
pragung « Veranderung der Eigenart des Landschaftsraumes durch
 Veranderung der natirlichen Gelandegestalt durch Damme weitere technische Uberpragung
und Einschnitte * Veranderung der natirlichen Geldndegestalt durch Damme und
« Zerschneidung von bisher zusammenh&ngenden Einschnitte
Landschaftsraumen (Zasur) e Zerschneidung von bisher zusammenhangenden
« Barrierewirkung durch die StraRBentrasse, weitere Landschaftsraumen im dstlichen Teilbereich
Zerschneidung der siedlungsnahen, freien Landschatt « Barrierewirkung durch die StraRentrasse im 6stlichen
* Verlust von Sichtbeziehungen Teilbereich
* Erheblicher Verlust strukturierender Landschaftselemente in | * Verlust von Sichtbeziehungen im Gstlichen Teilbereich
Form von Einzelgehdlzen und Geholzflachen * Verlust strukturierender Landschaftselemente in Form von
Geholzen
MENSCH « Verlust von landwirtschaftlicher Produktionsflache Verlust von landwirtschaftlicher Produktionsflache

 Erhebliche Larmemission fur sidlichen Ortsrand (geringster
Abstand Wohngebiet zur geplanten StralRentrasse: 70-80 m)

» Betriebsbedingte LaArmemission fur stdlichen Ortsrand und
Stegmuhle

« Erhebliche Larmemissionen wahrend der Bauphase auch fur
den westlichen Ortsrand (Abstand zur Baustrecke
5-10 m

¢ Inanspruchnahme / Abtrennung von bestehenden,
siedlungsnahen Wirtschaftswegen

Weniger betriebsbedingte Larmemission fur stdlichen Ortsrand
(geringster Abstand Wohngebiet zur geplanten Stral3entrasse:
200 m)

Weniger baubedingte Larmemission fur westlichen Ortsrand

Inanspruchnahme / Abtrennung von bestehenden
Wirtschaftswegen
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3.3.4.4 Ergebnis der Variantendiskussion

3.35

Schutzgut Boden:

Hinsichtlich der Versiegelung schneidet die Variante 1 besser ab (geschatzter Umfang bei
Variante 2) aufgrund der insg. geringeren Bauldnge auf freier Strecke. Die sonstigen Aus-
wirkungen auf den Boden sind bei beiden Varianten in etwa gleich anzunehmen.

Schutzgut Artenschutz:

- weniger Geholzverlust bei Variante 2

- weniger Zerschneidung der Landschaft durch die Stralentrasse bei Variante 1, da die Trasse naher
am Ortsrand gefiihrt wird

- héhere Beeintrachtigung der Eisbauaue durch Variante 1
- grofdere Beeintrachtigung (Zerschneidung) des Eidechsen-Habitates (Bahnstrecke) bei Variante 1
- Kollisionsrisiko fr Tiere besteht bei beiden Varianten

Mensch:
Bezlglich des Schutzgutes Mensch sind die geringsten Auswirkungen bei der ortsfernen
Trasse Flakweg zu erwarten.

Landschaftsbild / Erholung:
Hinsichtlich des Landschaftsbildes sind die Auswirkungen durch die Variante 1 als erhebli-

cher zu erachten, da sich die Variante 2 weniger auf freier Strecke befindet und im westli-
chen Teilbereich entlang bestehender Bebauungen und Sichtgrenzen verlauft. Auch werden
weniger landschaftsbildrelevante Gehdolze entfallen.

Auswirkungen auf Natur und Landschaft

Die geplante Ortsumgehung von Offstein (Vorzugsvariante 1) sieht den Bau eines Kreisver-
kehres nahe des Ortseingangsbereiches sowie eine ca. 1 km lange Umgehungsstral3e mit
bis zu 150 m Abstand zur Ortslage entlang des westlichen Ortrandes vor. Des Weiteren ist
ein Regenriickhaltebecken im Seitenraum der Stral3e geplant. Die zukiinftige Stra3entrasse
ist mit einer Breite zwischen 6,50 und 9,50 vorgesehen, mit begleitenden Banketten, Damm-
und Einschnittsbéschungen, Mulden sowie Wirtschaftswegen ergibt sich ein neuer Ver-
kehrskorridor mit bis zu 30 m Breite.
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Dieser verlauft Gberwiegend auf bislang als Acker genutzten Flachen, jedoch wird auf den
ersten 250 m der UmgehungsstraRe sowie im Bereich des Verkehrskreisels auch ein reich
strukturierter Bereich mit Weinanbau- und Wiesenflachen, Wegeparzellen, Krautfluren, zahl-
reichen Gehdlzstrukturen und einem FlieRgewasser (Eisbach) mit Ufergehodlzen durchquert.

Der Eisbach als Gewasser lll. Ordnung soll mittels eines Briickenbauwerks tberquert wer-

den.

Beeintrachtigungen der Tierwelt sind in erster Linie durch die Beanspruchung der unter-
schiedlichen Biotopstrukturen (vor allem des FlieRgewassers und ausgedehnter Geholz-
strukturen), der Zerschneidung von Lebensraumen durch die neue StralRentrasse, der Be-
eintrachtigung bislang ruhiger Habitatstrukturen durch den Verkehrslarm sowie durch Sto-
rungen wahrend der Bauphase zu erwarten.

Die durch die BaumafRnahme zu erwartenden Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild
werden im Folgenden naher erlautert und im Bestands- und Konfliktplan (Anlage 12.1) gra-
phisch dargestellt.

. Auswirkungen auf den Boden- und Wasserhaushalt

Die Beeintrachtigungen des Bodenhaushaltes resultieren in erster Linie aus der Flachenver-
siegelung (K 1) infolge des StralRenneubaus, dem Bau eines Geh- und Radweges und der
Anlage und Anbindung von Wirtschaftswegen.

Die gesamte Neuversieglung betragt insgesamt ca. 12.210 m2, wobei ca. 8.790 m2 voll ver-
siegelt werden (K 1.1). Daneben werden auch bereits teilversiegelte Flachen Uberbaut oder
Flachen in teilbefestigter Bauweise (Bankette, Wirtschaftswege) angelegt, was bei diesem
Vorhaben einer Flache von insg. 6.840 m2 entspricht. Diese Teilversiegelung wird mit dem
halben Flachenansatz von 3.420 m2 in Anrechnung gebracht (K 1.2).

Diese Neuversiegelung fuihrt zu einem Verlust biologisch aktiven Bodens mit seinen naturli-
chen Bodenfunktionen wie Lebensraum fir Tiere, als Vegetationsstandort und als Filter ge-
genuber Schadstoffeintragen.
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Weiterhin erfolgen infolge des Strallenneubaus mit Anlage der straBenbegleitenden Ein-
schnitts- und Dammbdschungen und der Anlage des Regenrlickhaltebeckens umfangreiche
Gelandemodellierungen durch Bodenab- und -auftrag, was zu erheblichen Veranderungen
der Bodenstrukturen im Plangebiet fuhrt.

Auch im Bereich des Baufeldes ist durch das haufige Befahren des Arbeitsraumes mit zu-
satzlichen Bodenverdichtungen zu rechnen.

Die neue StralRentrasse verlauft durch bisher verkehrstechnisch nicht beanspruchtes Gelén-
de, so dass hier zuklnftig die Flachen der Randbereiche zusatzlich mit Verkehrsimmissio-
nen belastet werden. Eine verstarkte Ablagerung von Schadstoffen ist auch im Bereich der
Mulden und Rickhaltebecken zu erwarten, da sich hier die in dem Stral3enabfluss vorhan-
denen Schadstoffe absetzen und im Boden anreichern.

Eine Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes entsteht infolge des Verlustes von Versicke-
rungsflache (Grundwasserneubildung) sowie einer Erh6hung und Beschleunigung des Ober-
flachenabflusses durch die Neuversiegelung.

Das zusatzlich anfallende Oberflachenwasser soll dstlich der Umgehungsstral3e mittels Mul-
den dem geplanten Regenriickhaltebecken, westlich der StraRe Uber Mulde bzw. Versicke-
rungsmulde gedrosselt dem Eisbach zugefuihrt werden. Dabei kann es zu einer zusatzlichen
Belastung des Gewassers mit Schadstoffen aus dem Stra3enabwasser kommen.

Im Rahmen des Straf3enneubaus wird auch der Bau einer Briicke Uber den Eisbach erfor-
derlich, wodurch eine weitere bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung des Gewasserab-
schnittes (K 6) entsteht.

. Auswirkungen auf das Klima und die Luftverhaltnisse

Beeintrachtigungen der gelandeklimatischen Verhéltnisse werden sich infolge der umfang-
reichen Neuversiegelung durch eine Erhdhung der Temperaturen der bodennahen Luft-
schichten im Bereich der befestigten Flachen ergeben.

Die neu errichtete Stral3e in teilweiser Dammlage kann zu einer Behinderung der Fliel3be-
wegung bodennaher Luftschichten flhren, so dass hier im unmittelbaren Umfeld der Ram-
pen das vorhandene Bestandsklima verandert wird.

Weiterhin werden die lufthygienischen Verhéltnisse durch die Verkehrsimmissionen weiter
belastet, was sich auf die angrenzenden Nutzungen auswirken kann.
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. Auswirkungen auf das Landschaftshild und die Erholu ngsfunktion

Als Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (K 2) ist eine ausgedehnte technische Uberfor-
mung des sudwestlich der Ortslage gelegenen Landschaftsteilraumes infolge des Neubaus
der Umgehungsstralle mit Bau des Verkehrskreisels, dem Rad- und Gehweg und Wirt-
schaftswegen.

Die neue Stral3entrasse hat mit der teilweisen Fihrung in Dammlage und dem Briickenbau-
werk eine erhebliche visuelle Zerschneidungsfunktion des Geldndes zur Folge.

Eine weitere erhebliche Beeintrachtigung ergibt sich durch den ausgedehnten Verlust land-
schaftsbildpragender Gehdlzbestande vor allem im Bereich des Eisbaches.

Bei Bau-km 0+380 links wird zusatzlich ein Regenrtickhaltebecken dstlich der Umgehungs-
stral3e angelegt.

Insgesamt fiihren diese Malinahmen zu einer Veranderung der Eigenart dieses Landschafts-
teilraumes, wobei vor allem der neu entstehende Stral3enkdrper dominieren wird.

Auch nachteilige Auswirkungen auf die Erholungsfunktion (Feierabend- und Naherholung)
sind zu erwarten, da vorhandene Wegebeziehungen tberbaut bzw. zerschnitten oder entfal-
len werden. Eine fuBlaufige Verbindung zwischen der Ortslage von Offstein und der Steg-
muhle wird aufgrund der Barrierewirkung der neuen Strafentrasse nicht mehr bestehen.
Auch wahrend der Bauphase kdnnen temporare Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion
im Plangebiet durch Behinderungen und Verlarmungen entstehen.

. Auswirkungen auf das Arten- und Biotopschutzpotenzi alunter Bericksichti-
gung besonders und streng geschutzter Arten

Der Bau der Umgehungsstraf3e mit Ausbildung eines Kreisverkehrs, der Anlage eines Re-
genrickhaltebeckens, einem Rad- und Gehweg sowie der Beanspruchung von Flachen fur
StralRennebenanlagen hat folgende Auswirkungen auf Flora und Fauna zur Folge:

» Ausgedehnte Gehdlzverluste (K 3) in Form von 20 Laub- und Obstbdumen,
ca. 2.330 m2 baumreiche Gehdlzflachen, ca. 425 m2 Ufergehdlzen, ca. 320 m?
Baumhecke, ca. 75 m? Strauchhecke und ca. 445 m? Gebuschstrukturen
— Verlust von Lebensraum fir zahlreiche Tierarten, insbesondere fir Vogel
(Bruthabitat, Ansitzwarte, Ruhestatte, Nahrungshabitat)
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» Gefahrdung von Gehdlzbestdnden (K 4) im Stralenseitenraum wahrend des Baube-
triebes infolge der Nahe zum Baufeld (13 Laub- und Obstbdume, ca. 215 Ifd.m.
Randbereich baumreicher Gehdlzstreifen, ca. 20 Ifd.m. Ufergehélze)

— potenzielle Verletzungen der Wurzeln, des Stammes und der Krone
— Veranderungen der Bodenstruktur im Wurzelraum
— potenzieller Geholzverlust

» Beeintrachtigung der Tierwelt (K 5) durch den StralRenneubau
— Zerschneidung von Lebensraumen, Entstehung von Teillebensrdumen
— Teilverlust und Verlarmung von Habitaten
— Entstehung von Wanderbarrieren
— Entstehung eines potenziellen Kollisionsrisikos mit Fahrzeugen

» Beeintrachtigung der Avifauna durch den Stra3enneubau (K 5.1), insbesondere im
Bereich der Eisbachaue
— Lebensraumverlust infolge ausgedehnter Geholzrodung und Uberbauung des
Gewassers
— Zerschneidung von Lebensraumen und ihren Funktionen
— Verlarmung von Brut- und Nahrungshabitaten
— Beeintrachtigung von Zugrouten (insb. Kleinvogelzug)
— verkehrsbedingte optische Stérungen
— Kollisionsgefahr mit Kraftfahrzeugen

> Zerschneidung eines Mauereidechsen-Habitates infolge der Uberbauung und Tren-
nung des Gleiskorpers (K 5.2)
— Lebensraumverlust / -reduzierung (ca. 40 Ifd.m. / 300 m?)
— Isolierung von Populationen
— Beeintrachtigung einer streng geschutzten Art

» Beeintrachtigung von Fledermaushabitaten durch Rodung von Gehdlzbestanden und
Zerschneidung von Lebensraumen (K 5.3)
— Lebensraumverlust und —reduzierung (Jagdhabitate, Quartiere)
— Kollisionsgefahr mit Fahrzeugen
— Beeintrachtigung streng geschuitzter Arten
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» Beeintrachtigung des FlieRgewassers Eisbach und seiner Randbereiche infolge der
StralRenuberquerung und des Briickenbaus (K 6)
— Verlust gewasserbegleitender Gehdlzbestande
— Beeintrachtigung der Gewasserdurchgangigkeit und Vernetzungsfunktion
— Verdichtungen des Gewasserumfeldes und Ufers durch Bauarbeiten und Baustel-

lenverkehr

— Eintrag von Verkehrsimmissionen in das Gewasser
— Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion durch potenziellen Eintrag von Fein-
und Schadstoffen wahrend der Bauarbeiten

» Verlust von Griunlandflachen und Hochstaudenfluren im Talraum des Eisbaches (K 7)

» Verlust von Ackerflachen als Lebensraum fir Vogelarten des Offen- und Halboffen-
bereiches (insh. Feldlerche und Rebhuhn, K 8)

Da es sich bei den potenziell betroffenen Tierarten um besonders bzw. streng geschitzte
Arten handelt, sind hier die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu berticksich-
tigen, die es verbieten

1. wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstéren,

2. wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europaischen Vogelarten wéh-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
erheblich zu storen, eine erhebliche Storung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten Ar-

ten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren.
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Daher sind hier entsprechende MaRnahmen erforderlich, welche den Eintritt derartiger

Verbotstatbestande vermeiden:

*  Rodung von Gehdlzen nur in den Wintermonaten auf3erhalb der Brutzeit von Végeln (V
5.1)

*  Bauzeitenbeschrénkung; Durchfihrung der Bauarbeiten im Bereich der Gleiskorper
aufRerhalb der Winterruhe der Reptilien ab Anfang April.
Ggfs. Absammeln und Umsetzen vorhandener Tiere vor Beginn der BaumalRhahme (V
5.3)

«  Uberpriifung der alteren zu rodenden Geholze durch fachkundige Personen auf Fle-
dermausho6hlen. Rodung von Baumen mit aktuell genutzten Fledermaushodhlen nur

auRRerhalb der jeweiligen Quartiersnutzung (V 5.5)

Eine detaillierte Prifung der Betroffenheit der besonders und streng geschitzten Arten
gem. § 44 BNatSchG erfolgt in der Anlage 12.3, dem Fachbeitrag Artenschutz, der zu dem
Ergebnis kommt, dass fur keine Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie keine Eu-
ropaischen Vogelarten gem. Art.1 der EU-VRL die Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfillt werden.

Die durch das Vorhaben begriindeten Eingriffe fihren nicht zu einer Zerstérung von Bioto-
pen, die streng geschitzten Arten im Wesentlichen und ausschlie3lich als Lebensraum

dienen.

Es ist sichergestellt, dass alle vom Vorhaben beeintréchtigten Tierarten weiterhin mit ihren
Populationen in einem ginstigen Erhaltungszustand verweilen bzw. eine ausreichende Le-
bensraumflache fur den Fortbestand der (Teil-)Populationen erhalten bleibt.

Die Beurteilung, ob ein Verbotstatbestand einschlagig ist, ist unter Bertcksichtigung der
0.g. MalRBnahmen zur Vermeidung erfolgt.

Vorsorglich wurden jedoch fir alle relevanten europarechtlich geschiitzten Arten die natur-

schutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG abgeprift.
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Es ist insgesamt festzustellen, dass die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen
gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG fir alle Arten erfillt werden, da die vorhabensbedingten Beein-
trachtigungen zu keinen signifikanten negativen Auswirkungen auf die jeweiligen Populatio-
nen im Naturraum und im Land Rheinland-Pfalz fihren wirden, und zudem im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan fir die Artengruppen geeignete Vermeidungsmafinahmen festge-
setzt sind. Zumutbare Alternativen, die zu geringeren Beeintrachtigungen fihren wirden,
liegen aus Sicht des Vorhabenstragers nicht vor. Gleichzeitig sind damit auch die europa-
rechtlichen Ausnahmevoraussetzungen gem. Art. 16 FFH-Richtlinie, bzw. Art. 9 Vogel-

schutzrichtlinie erfillt.

Damit liegen insgesamt die artenschutzrechtlichen Voraussetzungen fir eine Zulassung des

Vorhabens vor.

. Auswirkungen auf ausgewiesene Schutzgebiete und FIa  chen der Landespflege
Von der Stral3enplanung sind mehrere Strukturen, die durch die Biotopkartierung Rh.-Pf. als
schitzenswerte Biotope erfasst sind, betroffen.

Es handelt sich hierbei zum einen um einen ca. 50 m langen Abschnitt des Eisbaches (Bio-
top-Nr. 0040) mit begleitendem Ufergeholz (Erle, Esche), welcher zukiinftig durch die Um-
gehungsstralRe mittels eines Brickenbauwerkes tUberquert wird. Dies bedingt den Verlust
von ca. 425 m? Ufergehdlzen, die Beeintrachtigung der Lebensraum- und Vernetzungsfunk-
tion des Gewassers, den Eintrag von Verkehrsimmissionen und die Verdichtung des Uferbe-
reiches und Gewasserumfeldes infolge der Bauarbeiten.

Der Eisbach mit seiner begleitenden Gehdlzstruktur gilt It. Biotopkartierung als bedeutsames
Vernetzungsbiotop innerhalb des lokalen Biotopverbundes.

Des Weiteren werden ca. 30 Ifd.m einer insg. 200 m langen Baumhecke (Biotop-Nr. 0042)
entfallen, wodurch die Heckenstruktur unterbrochen wird. Dieser Geholzstreifen ist Teil eines
grolReren zusammenhangenden Feldgehdlzes und gilt als Refugiallebensraum und Vernet-
zungsbiotop, bestandsbildende Arten sind Esche, Bergahorn, Walnuss, Holunder und
Hundsrose.

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken



Landesbetrieb Mobilitat Worms Anlage 1
L 455, Umgehung Offstein
PLANFESTSTELLUNG

Erlauterungsbericht Seite 41

3.4

3.5

Aussagen Dritter

Die vorliegende Planung wurde mit der Ortsgemeinde Offstein, der Verbandgemeinde
Monsheim, der drtlichen Landwirtschaft sowie mit der durch den Flachenumgriff im Bereich
des Kreisverkehrsplatzes betroffenen Stidzucker AG abgestimmt. Weiterhin liegt vom Eigen-
tumer des stillgelegten Bahndammes die Mitteilung vor, dass die Flachen entbehrlich sind
und veraufert werden sollen und somit fir die Stralenbaumalnahme zur Verfligung stehen.
Die Freistellung der fur den StralBenbau bendétigten Bahnflachen erfolgt nach Vermessung
Uber ein gesondertes Entwidmungsverfahren durch das Eisenbahn-Bundesamt.

Hinsichtlich der wasserwirtschaftlichen Belange wurde bereits eine detaillierte Abstimmung
mit der zustandigen Wasserbehdrde bei der Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD)
Siud, Regionalabteilung Wasserwirtschaft in Mainz geftihrt. Mit dem vorliegend ausgearbeite-
ten Entwasserungskonzept einer weitgehenden Versickerung in Mulden und Dammflachen
in Kombination mit einer Ruckhaltung vor Einleitung in den Vorfluter Eisbach wurde im Vor-
feld bereits Einvernehmen erzielt. Weitere Ausfilhrungen hierzu finden sich in Abs. 4.5 die-
ses Erlauterungsberichtes sowie in Anlage 13 der Unterlagen.

Bedenken zur Planung wurden nicht geduRRert; im Gegenteil: seitens der Orts- und Ver-
bandsgemeinde wird der Bau des sudwestlichen Abschnitts der Ortsumgehung Offstein ve-
hement und zeithah gefordert. Die Gemeinde untermauert ihre Forderung damit, dass die
vorherrschenden unzumutbaren Verkehrszustdnde nur mit Umsetzung dieses Straldenab-
schnittes beseitigt werden kénnen und dass davon in der Folge die geplanten und langst
Uberféalligen stadtebaulichen Aufwertungen zur Steigerung der Wohn- und Lebensqualitét im
Ortskern und damit eine Vitalisierung abhéangig sind.

Anregungen und Hinweise sind weitestgehend in die Planung eingeflossen.

Wirtschaftlichkeit

Die vorliegende Planung stellt die zur Erreichung der Zielstellung — Verringerung der in-

nerdrtlichen Belastungen durch den Durchgangsverkehr und gleichzeitige Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit — wirtschaftlichste Lésung dar.
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3.6

Gewahlte Linie

In Abwagung der vorgenannten Kriterien ist die mit den vorliegenden Unterlagen ausgear-
beitete Planung aufgrund der straRenbau- und verkehrstechnischen Vorgaben als gunstige
und wirtschaftliche Losung anzusehen.

Die Trasse der L 455 neu - Abschnitt Stiid-West - der Umgehung Offstein beginnt unmittelbar
an der bestehenden Einmindung der L 455 Nord in die L 395 als Weiterfihrung des bereits
ausgebauten und dem Verkehr Gbergebenen Abschnitts Nord-West. Sie kreuzt zunachst ei-
nen vorhandenen, befestigten Wirtschaftsweg, der auch als Radwegeverbindung ausge-
schildert ist und Uberquert die ehemalige Bahnlinie Grunstadt/Offstein. Der Damm der still-
gelegten Bahnlinie wird soweit erforderlich erworben und im Baubereich abgetragen.

Im weiteren Verlauf durchquert die Trasse das Eisbachtal, Gberquert den Eisbach mit einem
neuen Kreuzungsbauwerk und kreuzt unmittelbar anschlieBend die Lindesheimer Stral3e,
die im Kreuzungsbereich dem Ausbau eines unbefestigten Wirtschaftsweges entspricht.

Im Anschluss daran folgt die Trasse einem langgezogenen Linksbogen in siddstlicher Rich-
tung um das bestehende und gem. Flachennutzungsplan (FNP) 2010 zur Erweiterung vor-
gesehene Wohngebiet ,,An der Lindesheimer Hohl* herum, um stdlich von Offstein wieder in
die vorhandene LandesstralRe L 455 Uber zu gehen.

Die Trasse hat eine Gesamtlange von rd. 1.065 m. Sie ist bei Bau-km 0+125 mit der L 395
verknlpft. Der bestehende Knotenpunkt L 395/L 455nord wird zu einem 4-armigen Kreisver-
kehrsplatz umgestaltet.

Bei ca. Bau-km 1+010 wird die L 455 alt und ein vorhandener Hauptwirtschaftsweg ver-
kehrsgerecht an die L 455 neu angebunden.

Durch die direkte Fihrung bietet diese Trasse Gewahr dafir, dass sie vom Kraftfahrzeug-
verkehr voll angenommen und dadurch die Ortsdurchfahrt optimal entlastet wird. Mit der An-
lage des Kreisverkehrsplatzes erfolgt durch die sich damit einstellende Verkehrsberuhigung
am Ortseingang eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus und damit einhergehend
die Erhéhung der Verkehrssicherheit. AuRerdem bietet die Kreisinsel Raum fur aufwertende
gestalterische MalRnahmen durch die Ortsgemeinde.

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken



Landesbetrieb Mobilitat Worms Anlage 1
L 455, Umgehung Offstein
PLANFESTSTELLUNG

Erlauterungsbericht Seite 43

4.0

Die gewahlte Linie entspricht den Vorstellungen der Verbandsgemeindeverwaltung Mons-
heim sowie der Ortsgemeinde Offstein einer ortsnahen, verkehrsgerechten Umgehung. Sie
ist im Flachennutzungsplan in dieser Form aufgenommen.

Technische Gestaltung der BaumafRnahme

Allgemeine Hinweise zur technischen Gestaltung

Die Planung fir den vorliegenden Neubauabschnitt der L 455 ist im Wesentlichen auf der
Grundlage der Richtlinien fur die Anlage von StraRen (RAS) Teil Linienfihrung (RAS-L) von
1995 und Teil Querschnitte (RAS-Q) von 1996 entwickelt worden. Das derzeit geltende Re-
gelwerk — Richtlinie fur die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012 - wurde mit
Schreiben vom Mai 2013 durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung zunachst fur LandstraRen des Bundes eingefihrt. Die Einfuhrung in den Landern fir
deren Geltungsbereich erfolgt im Nachgang sukzessive.

Die Entwurfsunterlage fir den Neubau der L 455 wurde im Juli 2013 erstellt. Zu diesem
Zeitpunkt war die RAL 2012 in Rheinland-Pfalz fir Landesstraen noch nicht eingefihrt.
Nachdem zwischenzeitlich die Einfuhrung erfolgte wurde die vorliegende Planung hinsicht-
lich der Anforderungen der aktuellen Richtlinie Gberprift.

Im Ergebnis sind keine Anderungen erforderlich, da die seinerzeit gewéahlten Entwurfspara-
meter den aktuellen Anforderungen gentigen bzw. innerhalb der Anwendungsbereiche ver-
tretbar sind. Grundlage ist die Einstufung entsprechend ihrer Netzbedeutung der Verbin-
dungsfunktionsstufe LS Il (regionale Verbindungsfunktion) gem. RIN. Demzufolge wirde ei-
ne Einstufung in die EKL3 erfolgen.

In den weiteren Ausfihrungen wird jeweils auf die derzeitigen Anforderungen hingewiesen.
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4.1

41.1

Trassierung

Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die L 455 erflllt die Funktion einer zwischengemeindlichen, regionalen Straf3enverbindung
und wird der Kategoriengruppe

EAI LS I

zugeordnet. Damit ist sie nach RAL 2012 der Entwurfsklasse (EKL) 2 zugeordnet. Fir Stra-
Ben dieser EKL ist eine Planungsgeschwindigkeit von 90 km/h unterstellt (Entwurfsge-
schwindigkeit von v, = 70 km/h gemalRl RAS-L). Die Streckenlédnge auf3erhalb des Einfluss-
bereiches des nordlichen Kreisverkehrs bis zur Einbindung in den Bestand der L 455 Sid
betragt 975 m und ist vergleichsweise kurz fur die Entwicklung einer eigenstandigen Stre-
ckencharakteristik. Die Einflussbereiche der Knotenpunkte im Norden und im Siden charak-
terisieren den Verkehrsablauf erheblich.

Die gewahlten Trassierungsparameter stellen sich im Verlauf der freien Strecke im Einzel-
nen wie folgt dar:

L 455:
Lageplan: Rmin =250 m (100 m im Bereich der Kreiszufahrt) (soll: >300 m)
Amin =125 m ( 65 mim Bereich der Kreiszufahrt)

Hoéhenplan:  Hgmin = 10.000 m
Hwmin = 2.500 m (soll: >3.000 m)
Smin = 0,794 %
Smax = 4,500 %

Querschnitt:  gqmin  =2,50 %
Omax = 6,00 %

Damit werden die Anforderungen im Grund- und Aufriss nur in einem marginalen Umfang
unterschritten. Negative Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit
sind nicht zu erwarten. Die Unterschreitung der Grenzwerte ist straldenbaulich unbedenklich.
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4.1.2

Bis zum Bau-km 0+215 verlauft die Strecke im Einflussbereich des geplanten Kreisver-
kehrsplatzes an der L 395. In diesem Abschnitt wird die der Streckenplanung zu Grunde lie-
gende Festlegung der Entwurfsparameter deutlicher unterschritten. Da sowohl in der Anna-
herung wie auch in der Ausfahrt von einem deutlich geringeren Geschwindigkeitsniveau
auszugehen und in der Zufahrt aufgrund des Hohenverlaufes eine frihzeitige Erkennbarkeit
gegeben ist, sind auch hier keine negativen Auswirkungen zu beflrchten. Hierzu werden in
Abs. 4.3 ndhere Erlauterungen gegeben.

Die L 395 wird rickbaubedingt (LAB-Spur einschl. L, Ly und L) auf einer Lange von rd.
130 m im Bestand angepasst. Der Bestandsradius betragt hier 225 m.

Zwangspunkte

Zwangspunkte in Lage und Hohe sind die Anbindung an die L 395 zur Fortfihrung des Stre-
ckenzuges der L 455 aus nordlicher Richtung und mit dem Ziel einer symmetrischen Auftei-
lung der Zufahrten am geplanten Kreisverkehrsplatz. Im weiteren Verlauf fihrt die Trasse
abgestimmt auf die Planungsabsichten gemal Flachennutzungsplan um das Wohngebiet
Lindesheimer Hohl herum, um mit einem regelgerechten Kurvenradius wieder in die L 455 in
Lage und Héhe einzuschleifen.

Weitere Zwangspunkte in der Hohe sind die Uberquerung des Eisbachs, um hier begehbare
Gewasserrandstreifen zu gewahrleisten und der anschlieRende topografische Gelédndean-
stieg, in dem die Trasse bis zu 3,50 m im Einschnitt verlauft.

BSBI BARD+SAUTHER GmbH, Saarbriicken



Landesbetrieb Mobilitat Worms Anlage 1
L 455, Umgehung Offstein
PLANFESTSTELLUNG

Erlauterungsbericht Seite 46

4.2 Querschnittsgestaltung

4.2.1 Querschnitt

Nach den Vorgaben der RAL 2012 ist fur Stral3en der EKL 3 ein Regelquerschnitt RQ 11 mit
einer befestigten Fahrbahnbreite von 8,00 m vorgesehen.

Fur die L 455 ist aus der Planungsentwicklung nach dem bisherigen Regelwerk ein Regel-
querschnitt RQ 9,5 mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 6,50 m gewahlt. Die L 455 hat
trotz ihrer hohen verkehrlichen Bedeutung insbesondere fir die Ortslage von Offstein eine
vergleichsweise niedrige Verkehrsbelastung von 2.400 KfZ/24h bei 240 Fz/24h SV-Anteil.
Bei einer geringen Schwerverkehrsbelastung (< 300 Fz/24h) ist gem. RAL auch die Reduzie-
rung der Fahrstreifenbreite méglich.

Aus diesem Grund wird der bislang verfolgte Ausbauquerschnitt beibehalten. Die Bemes-
sung ist der Verkehrsbelastung angemessen. Negative Auswirkungen hieraus sind nicht zu
erwarten.

Der gewahlte Querschnitt — bisher Regelquerschnitt RQ, hunmehr Sonderquerschnitt SQ -
fur die L 455 setzt sich wie folgt zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,00 m = 6,00 m
2 Randstreifen* a 0,25 m = 0,50 m
2 Bankette a 1,50 m* = 3,00m

9,50m =SQ9,5

*vor Entwésserungseinrichtungen in Einschnitten wird die Bankettbreite um 0,50 m reduziert
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4.2.2

Die L 395 wird aus westlicher Richtung auf einer Lange von rd. 130 m zuriickgebaut. Der
Ruckbau erfolgt ebenfalls auf einen SQ 9,5 hin, wobei nérdlich ein Geh- und Radweg mitge-
fuhrt wird.

Der Querschnitt setzt sich wie folgt zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,00 m = 6,00 m
2 Randstreifen* a 0,25 m = 0,50 m
1 Bankette stidlich > 1,50 m
Entwasserungsrinne = 0,30 m
Sicherheitsstreifen = 0,75 m
Geh- und Radweg = 2,50m

11,55 m

Alle weiteren klassifizierten Stral3en werden im Rahmen der Knotenpunktgestaltung auf kur-
zer Ausbauldnge im Bestand angepasst.

Wirtschaftswege zur Wiederherstellung von bestehenden Wegeverbindungen werden i. d. R.
in wassergebundener Bauweise in einer Breite von 4,50 m vorgesehen. Am Bauende erfolgt
die ErschlieBung des Wirtschaftswegenetzes Uber einen bituminds befestigten Weg in einer
Breite von 3,50 m zzgl. beidseitiger Bankette von je 0,75 m. Fur die ErschlieBung von kopf-
stoiigen landwirtschaftlichen Parzellen werden unbefestigte Wege (Grinwege) in einer Brei-
te von 4,0 m als Wendestreifen angelegt.

Befestigung der Fahrbahn

Der Oberbaubemessung (s. Anhang Il zum Erlauterungsbericht) ist die Prognose fir das
Jahr 2025 aus der Verkehrsuntersuchung von 2006 zu Grunde gelegt. Fur die L 455 sind
dies 2.400 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von rd. 10 % (240 Fz/24h).

Entsprechend dem Dimensionierungsverfahren der RStO 2012 ergibt sich fur die L 455 die
Belastungsklasse Bk 1,8 mit einem ermittelten Wert von 1,69 Mio. aquivalenter Achsuberrol-
lungen (B). Damit liegt der Bemessungswert am oberen Grenzwert (B = 1,8) der Klassenzu-
ordnung und aus konstruktiven Belangen wird die Belastungsklasse Bk 3,2 gewahlt.
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Die Anbindung der L 455 an die L 395 erfolgt mit einem Kreisverkehrsplatz . Die RStO gibt
vor, die Fahrbahn von Kreisverkehrsplatzen um eine Bauklasse héher auszubilden, als die
am geringsten belastete Strecke daran. Dies schlie3t die Kreiszufahrten bis jeweils nach den
Fahrbahnteilern ein. Demzufolge ist fir den KVP die Belastungsklasse Bk 10 gewabhlt. Die
daran angebundenen Aste der vorhandenen L 395 werden soweit erforderlich (gem. Ober-
baugutachten i. R. der Ausfuhrungsplanung) konstruktiv durchgehend nach Bk 10 ausge-
baut.

Ein Streckengutachten zum anstehenden Untergrund liegt noch nicht vor. Auf der sicheren
Seite liegend ist flr den Untergrund der Strecke durchgehend von der Frostempfindlichkeits-
klasse F 3 im Planum auszugehen. Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus betragt
demnach mindestens 60 cm.

Der Oberbau wird gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 wie folgt gewabhilt:

4cm  Asphaltdeckschicht
6 cm  Asphaltbinderschicht
12 cm  bit. Tragschicht

38 cm _ Frostschutzschicht

60 cm  Gesamtstarke

4 cm  Asphaltdeckschicht
8 cm  Asphaltbinderschicht
14 cm  bit. Tragschicht

34 cm __ Frostschutzschicht

60 cm  Gesamtstarke
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4.2.3

4.2.4

Der Aufbau fur die bituminds befestigten Wirtschaftswege erfolgt gemal RLW 2005:

8 cm  Asphalttragdeckschicht
25 cm___ Schottertragschicht

33cm  Gesamistarke

Fur den Geh- und Radweg entlang der L 395 (West), um den Kreisverkehrsplatz sowie im
Bereich der separaten Fihrung zwischen Kreisverkehr und Wirtschaftswegeanbindung am
Ostlichen Boschungsfull entlang der L 455 ist folgender Aufbau vorgesehen:

2,5cm  Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
19,5 cm_Schottertragschicht

30,0 cm Gesamtstarke
Der Vorhabentrager behalt sich vor, zum Zeitpunkt der Ausfiihrung eine nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik anerkannte Bauweise zu wéhlen, die nach gleichen Bedin-
gungen von der vorgenannten abweichen kann.

Gestaltung der Boschungen

Die Strallenbdschungen werden in einer Regelneigung von 1:1,5 ausgebildet und erhalten
zur Einbettung in das umliegende Gelande eine Béschungsausrundung gemaf RAL 2012.

Bautechnische MafRnahmen in Wasserschutzzonen

Durch die StraRenbaumalnahme werden keine festgesetzten oder geplanten Trinkwasser-
schutzgebiete berihrt.
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4.3

43.1

Kreuzungen, Einmiindungen und Anderungen im Wege  netz

Mit dem Neubau der L 455 entstehen zwei neue Knotenpunkte. In allen Fallen wird in erster
Prioritat der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit Rechnung getragen.

Knotenpunkt L 455/L 395

Der Kreisverkehrsplatz erhélt einen AuRendurchmesser von 40 m. Die Kreisfahrbahn hat ei-
ne Breite von 6,50 m zzgl. einer aulReren Entwasserungsrinne. Die Kreisinsel hat einen
Durchmesser von 27 m. Sie soll unbefestigt, um etwa 1,20 m tberhdht ausgebildet werden,
um die Durchsichtigkeit zu verhindern. In allen Zufahrten ist ein gepflasterter Fahrbahnteiler
mit einer Lange von rd. 18 - 20 m vorgesehen. Die Fahrbahnbreiten sind in den Zufahrten
auf 3,25 — 3,75 m und in den Ausfahrten auf 3,50 — 4,30 m entsprechend der geometrischen
Anforderungen an die Schleppkurven jeweils zzgl. der Entwasserungsrinnen von 0,30 m
festgelegt.

Querungsstellen fur FuRganger und Radfahrer sind in einer Breite von 2,50 m, Uber die Zu-
fahrten der L 455 Nord und der L 395 Ost vorgesehen. Sie sind um rd. 5,00 m von der Kreis-
fahrbahn abgeriickt und folgen der abgesetzten Fihrung des Weges.

Die L 455 Nord folgt in diesem Bereich einer Langsneigung von 4,2 % im Bestand. Die L 455
neu geht mit dem Ziel der Eingriffsminimierung mit einer Langsneigung von 2,75 % nach
Suden ab. Die so entstehende Langsneigung ist bei der Gestaltung der Kreisfahrbahn (Gra-
diente und Querneigung) berlcksichtigt. Die Querneigung der Kreisfahrbahn wird entspre-
chend dieser Langsneigung einmal verwunden, so dass die Einfahrt aus nordlicher Gefélle-
richtung harmonisch ohne Knicke erfolgt und auch die raumliche Wirkung der Kreiseinfahrt
damit erheblich verbessert wird. Entwasserungsprobleme sind aufgrund der hohen Grund-
langsneigung nicht zu beflrchten.
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

Kreuzung L 455/L 455 alt/ Wirtschaftsweg

Etwa in Bau-km 1+010 wird die Ortszufahrt aus sudlicher Richtung an die Umgehungsstrale
angebunden. Die Zufahrt erfolgt in abgekropfter Form mit einem R =50 m. Unmittelbar ge-
genuber wird mit einer Wirtschaftswegeanbindung das neu geordnete Feldwegenetz zentral
angebunden.

Die Biundelung der beiden Anbindungen zur Kreuzung hat den Vorteil, dass der Verkehrsab-
lauf im Zuge der L 455geringst méglich beeintrachtigt wird. Es sind Linksabbiegespuren ge-
maf RAL 2012 mit Mindestabmessungen vorgesehen. Die Insgesamt flache Lage etwa 1 m
Uber Gelande fihrt zu einer guten Ubersichtlichen Erkennbarkeit des Knotenpunktes. Aus
sudlicher Richtung kommend wird der Verkehrsteilnehmer mit einem Leit- und Blendschutz-
wall am 6stlichen Fahrbahnrand auf die Richtungsanderung aufmerksam gemacht.

Kreuzung L 455/Eisbach

Der Eisbach wird mit einem neuen Bauwerk tberspannt. Die Abmessungen des Bauwerks
bertcksichtigen die gewasserbezogenen Belange an lichte Weite und Hohe.

Geh- und Radweg

Der durch die Neubauplanung unterbrochene befestigte Wirtschaftsweg parallel zum stillge-
legten Bahndamm ist derzeit ein ausgeschilderter Radweg als Teilstiick der Radwegever-
bindung zwischen Griinstadt und Worms.

Zur Ersatzfihrung des aus westlicher Richtung parallel zum nérdlichen Fahrbahnrand der
L 395 verlaufenden Geh- und Radweges wird nordlich des anzupassenden Astes der L 395
West ein stralenbegleitender Geh- und Radweg ausgebaut. Er verlauft nérdlich um den
Kreisverkehr in abgesetzter Form und quert dabei die Zufahrten L 455 Nord und L 395 Ost
jeweils mit einer Querungshilfe in den Fahrbahnteilern. In Richtung Siden wird ein Abschnitt
von etwa 130 m am BdschungsfuR® der L 455 neu gebaut. Die bestehende Uberquerung der
L 395 ohne begleitende MalRnahmen entfallt somit und wird durch die gesicherten Que-
rungsstellen am Kreisverkehrsplatz ersetzt.
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4.3.5 Wirtschaftsweg parallel zum Bahndamm

4.3.6

4.3.7

Der zuvor beschriebene Wirtschaftsweg parallel zum stillgelegten Bahndamm wird unterbro-
chen. Westlich der L 455 wird er weiter zur ErschlieBung der Flachen und als Zufahrt fir den
StralBenbetriebs- und Unterhaltungsdienst zum nérdlichen Widerlager des geplanten Eis-

bachbauwerks genutzt.

Die Ersatzanbindung des Weges, der in die Ortsmitte von Offstein fihrt und hier Bebauung
in 2. Reihe erschliel3t, erfolgt kiinftig direkt von der neuen L 455 etwa in Bau-km 0+275. Die
Lage der neuen Anbindung ist so gewahlt, dass ein ausreichend grof3er Abstand zum Kreis-
verkehr einerseits und zum Eisbachbauwerk (Sicht) andererseits gewdhrleistet ist. Die Ho-
henlage der L 455 erfordert eine Rampenlange von rd. 50 m zum Bestand.

Wirtschaftsweg Lindesheimer Hohl

Etwa in Bau-km 0+440 wird ein vorhandener Wirtschaftsweg von der Neubautrasse ge-
kreuzt. Der westliche Abschnitt wird als Wirtschaftsweganbindung direkt an die L 455 er-
schlossen. Der 6stliche Abschnitt wird an der geplanten StraRenbdschung abgehangt. Die
Flachen werden rickwartig von der Bahnhofstrafl3e her erschlossen.

Feld- und Wirtschaftswegenetz

Weitere Wegeveranderungen sind - tlw. nach Querungen der neuen Trasse der L 455 mit
dem Bestandswegenetz - in Abstimmung mit der ortlichen Landwirtschaft zur Ersatzfihrung

vorgesehen:
- Bau-km 0+290 — 0+350 westl.: Neubau wassergeb. Betriebs- und Unterhaltungsweg
Eisbachbriicke
- Bau-km 0+350 — 0+420 06stl.: Neubau wassergeb. Betriebs- und Unterhaltungsweg
Eisbachbriicke und RRB
- Bau-km 0+435 6stl.: ersatzloses Abhangen der Lindesheimer Stralle
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- Bau-km 0+460 — 0+580 westl.:
- Bau-km 0+450 — 0+730 0stl.:
- Bau-km 0+700 — 0+770 westl.:
- Bau-km 0+770 — 0+980 westl.:
- Bau-km 0+780 — 0+840 0stl.:
- Bau-km 0+980 — 1+190 westl.:

4.4 Baugrund /Erdarbeiten

Neubau wassergeb. Parallelweg
Anlage Wendestreifen

Anlage Wendestreifen

Neubau wassergeb. Parallelweg
Neubau wassergeb. Parallelweg
Neubau bitumints bef. Parallelweg

Ein Baugrundgutachten fur den Strecken- und Brickenbau liegt noch nicht vor. Es wird in

Vorbereitung der Ausfiihrungsplanung friihzeitig erstellt.

Lediglich fur den Bereich des Regenriickhaltebeckens (RRB) als wasserwirtschaftliche Mal3-

nahme vor Einleitung in den Eisbach wurde eine Untersuchung des Untergrundes auf Versi-

ckerungsfahigkeit gemacht.

4.4.1 Massenbilanz

Nach den vorliegenden Entwurfsunterlagen stellt sich die Massenbilanz wie folgt dar:

a) Oberbodenarbeiten

Abtrag:
Auftrag:
Summe — Uberschuss:

5.150 m3
2.850 m3
2.300 m3

b) Erdarbeiten

Abtrag:

Auflockerungsfaktor (10 %):

Summe Abtrag:

Auftrag:
Summe — Uberschuss:

21.500 m3
2.150 m3
23.650 m3

9.300 m3
14.350 m®
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4.5

45.1

4.5.2

Daraus ergibt sich in der Bilanz ein Gesamtiberschuss von rd. 16.650 (2.300 + 14.350) m3
Bodenmassen. Die Uberschussmassen werden, soweit als Erdbaustoff zu verwenden, in-
nerhalb von parallel ausgefihrten Bauvorhaben des LBM verwendet. Die Seitenablagerung
von nicht innerhalb der BaumaRnahme zu verwendenden Uberschussmassen vor Ort, auch
als Zwischenlager, ist nicht vorgesehen.

Entwasserung

Vorflutverhéltnisse

Die StralRenbaumalRnahme liegt auf der ganzen Lange im Einzugsgebiet des Eisbachs. Die
geplante L 455 kreuzt den Eisbach bei Bau-km 0+348. Das Kreuzungsbauwerk erhélt eine
lichte Weite von 16,40 m. Damit werden neben den Béschungen des insgesamt rd. 9,4 m
breiten Grabens beidseitig noch reduzierte Gewasserrandstreifen von je 3,50 m fur Wartung
und Unterhaltung gewéhrleistet. Am Eisbach ist kein Uberschwemmungsgebiet ausgewie-
sen.

Malnahmen der Entwasserung

Fur die StraRBenentwéasserung wird die Neubaustrecke auf Grund der vorgesehenen Vorflut
und der MaRnahmen der Entwéasserung in 5 Teilstlicke/Abschnitte eingeteilt:

1. Abschnitt 1:  Kreisverkehrsplatz an der L 395/L 455
Das StraRenwasser des KVPs und der Anschlussaste der L 455 und L 395 wird in

Bordrinnen mit Ablaufen gesammelt und tber einen bestehenden Kanal in den Eis-
bach eingeleitet. Da im Bestand bereits eine groRe Verkehrsflache vorhanden ist,
wird durch die BaumaRhahme die einzuleitende Wassermenge nicht geandert.

2. Abschnitt 2: Bau-km 0+155 — 0+360
In der Dammlage flieRt das Fahrbahnwasser ungesammelt Uber das Bankett und

wird flachig auf der StraRenbéschung und dem angrenzenden Gelande versickert.

Das Brickenwasser der Bachunterfihrung des Eisbachs wird in Rinnen mit Bricken-
ablaufen gesammelt und Uber Rohrleitungen / Kanéle in den Eisbach eingeleitet.
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3. Abschnitt 3 und
Abschnitt 4: Bau-km 0+360 — 1+150
Das Strallenwasser der L 455 wird im Einschnittsbereich in Mulden gesammelt und

abgeleitet. Die Sohle der Mulde wird bei einer Langsneigung von mehr als 4 % mit
einer Schotterschittung vor Erosion gesichert.

Im Dammbereich wird das Fahrbahnwasser in einer Rasenmulde zwischen dem
Dammful? und dem Wirtschaftsweg gesammelt und abgeleitet. Am Planungsende
wird das gesammelte Oberflachenwasser in einer bestehenden Rasenmulde Uber-

nommen.

Zwischen Bau-km 0+760 und dem Ausbauende fliel3t das Niederschlagswasser eines
12 ha grof3en AulRengebiets (EZG 1b) zu. Es handelt sich um Flachen die landwirt-
schaftlich als Ackerflachen genutzt werden.

Das zwischen Bau-km 0+785 und dem Ausbauende gesammelte Niederschlagswas-
ser der Fahrbahn wird in einer Mulde am rechten Fahrbahnrand bzw. des Bo6-
schungsfulles gesammelt, bei Bau-km 0+760 mit einem Durchlass unterfiihrt und in
Bau-km 0+666 in die Mulde auf der linken Seite der geplanten LandesstraRe geleitet.
Bei Bau-km 0+400 wird das gesammelte Fahrbahnwasser zwischen Bau-km 0+420
und dem Bauende in das geplante Regenriickhaltebecken abgeleitet.

Weitere Einzelheiten kdnnen der Unterlage 13 entnommen werden.

5. Aulengebietsentwasserung

Das in der rechtsseitigen Mulde im Einschnittsbereich gesammelte AulRengebiets-
wasser des ca. 12,5 ha groRen AuBengebiets (EZG 1a) und der Einschnittsbéschung
wird Uber die Mulde und einen Durchlass unter der geplanten Zufahrt zum Gewerbe-
gebiet direkt in den Eisbach eingeleitet, da es sich — weit Uberwiegend um Nieder-
schlagswasser von unbefestigten Flachen handelt. Die Einleitung in den Eisbach er-
folgt Uber eine unbefestigte Mulde unmittelbar oberstromig der geplanten Briicke.
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Fur den wasserwirtschaftlichen Ausgleich der zusatzlich versiegelten Flachen wird ein Re-
genrickhaltebecken hergestellt.

Die eingangs der Planung angestrebte Versickerung des Oberflachenwassers in einem Ver-
sickerungsbecken musste nach den Ergebnissen der Baugrunduntersuchung in diesem Be-
reich aufgrund zu geringer Versickerungsfahigkeit des Untergrundes sowie des hoch anste-
henden Grundwassers aufgegeben werden.

Das Regenrickhaltebecken wird unmittelbar neben der geplanten L 455 auf der 6stlichen
Seite bei Bau-km 0+370 hergestellt. Das Becken ist als Erdbecken ohne Dauerstau geplant.
Die Sohle des Beckens ist oberhalb des hoch stehend ermittelten Grundwasserstandes kon-
zZipiert.

Das beschriebene Entwéasserungskonzept wie auch die wasserwirtschaftliche MaRhahme ist
mit der zustéandigen Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD) Siud, Regionalstelle in
Mainz, vorabgestimmt.

In Anlage 13 der vorliegenden Entwurfsunterlagen sind die Ergebnisse der wassertechni-
schen Berechnungen zusammengestellt.

Mit der Herstellung des Regenrickhaltebeckens wird ein bestehender Grundwasser-
messpegel Uberbaut. Eigentum oder Zustandigkeit fur diesen Pegel konnten nicht ermittelt
werden. Der Pegel entfallt ersatzlos.
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4.6 Ingenieurbauwerke

Fur die Kreuzung des Eisbachs wird etwa zwischen Bau-km 0+335 und 0+361 ein neues
Uberfuhrungsbauwerk errichtet. Das Kreuzungsbauwerk im Zuge der L 455 erhalt folgende

Abmessungen:
Bau-km = 0+348
Kreuzungswinkel = rd. 569"
Lichte Weite = 16,40 m
Stitzweite = 22,60 m
dk = 1,50 m
Nutzbreite zwischen den Gelandern= 10,60 m (gemaRr SQ9,5 i. V. mit RPS 2009
Lichte Hohe = > 1,50 m (zum Gewasserrand = B6-OK)

Briickenklasse gem. DIN-EN 1991-2
Mit den vorgesehenen Abmessungen ist die Begehbarkeit der reduzierten Gewasserrand-
streifen in einer Breite von jeweils 3,5 m fur den Betriebs- und Unterhaltungsdienst gewahr-
leistet.
4.7 StralRenausstattung
Es ist eine den Richtlinien entsprechende Stralenausstattung (Markierung und Beschilde-
rung, Schutzplanken, Wegweisung) vorbehaltlich der verkehrsbehdrdlichen Anordnung

durch die zusténdige Kreisverwaltung in Abstimmung mit dem LBM Worms vorgesehen.

Von den einschlagigen Richtlinien abweichende Mal3nahmen sind nicht vorgesehen.

4.8 Besondere Anlagen

Von der NeubaumaRnahme sind keine besonderen Anlagen betroffen.
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4.9

4.10

5.1

5.1.1

Offentliche Verkehrsanlagen

Der von der NeubaumaRhahme betroffene Bahndamm ist stillgelegt. Die Prifung der Ent-
behrlichkeit durch die DB Netz AG ist abgeschlossen. Die Flachen stehen zum Verkauf auch
fur die StralRenbaumalnahme zur Verfugung. Die flr das StralRenbauvorhaben zu erwer-
benden Flachen werden vorab heraus gemessen und in Absprache mit der DB Immobilien
und dem Eisenbahn-Bundesamt separat entwidmet. Das Entwidmungsverfahren lauft paral-
lel zum straBenrechtlichen Planfeststellungsverfahren.

Leitungen
Im Plangebiet existieren sowohl unter- als auch oberirdisch verschiedene Ver- und Entsor-
gungsleitungen bzw. Kanéle. Die Leitungen sind in Anlage 15.1 detailliert mit straRenbaube-

dingter Betroffenheit aufgelistet und in 15.4, Bestandsplane, dargestellt.

Die Sicherung, Umlegung bzw. Neuverlegung samtlicher betroffenen Bestandsleitungen und
-kabel wird rechtzeitig vor Baubeginn mit den Versorgungstragern abgestimmt.

Daraus resultierende Kosten regeln sich nach bestehenden Vertrdgen bzw. gesetzlichen
Bestimmungen

Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Immissionsschutz

Schalltechnische Untersuchung

Bei der vorliegenden Baumaflinahme handelt es sich um den Neubau einer Straf3e i. S. des
81 Abs. 1 der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV). Zur Festlegung von

Larmschutzanspriichen missen daher die mafligebenden Grenzwerte nach 82 der
16. BImSchV entsprechend der Gebietsnutzung Uberprift werden.
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Die schalltechnische Untersuchung wurde auf der Grundlage der hierflir geltenden ,Richtli-
nie fir den Larmschutz an StralBen (RLS)", Ausgabe 1990, nach dem sogenannten ,Teil-
stiickverfahren“ durchgefiihrt. Mit diesem Verfahren werden das Emissionsband und die To-

pographie digital modelliert.

Im Rahmen der Berechnung werden nun von jedem Immissionsort sog. Suchstrahlen ermit-
telt und deren Teilpegel energetisch addiert. Auf diese Weise finden alle ausschlaggebenden
Randbedingungen wie Einschnitt- und Dammlagen oder Geldandeverwdlbungen Eingang in
die Berechnung.

Fur die Untersuchung sind die der verlegten Stralle am nachsten gelegenen Immissionsorte
entsprechend der vorhandenen Stockwerksanzahl und der betroffenen Gebaudeseite(n) in
die Berechnung eingeflossen.

Die Larmemissionen werden fur die prognostizierte Verkehrsbelastung im Jahr 2025 be-
rechnet. Grundlage ist die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2006.

Im Planungsraum liegen die rechtskraftigen Bebauungspléne ,Neu-Offsteiner-StraRe Suad*
unmittelbar an der L 395 aus dem Jahr 1991 sowie ,,An der Lindesheimer Hohl* an der sudli-
chen L 455 aus dem Jahr 1968. Letzterer wird durch die Trassenflihrung geteilt in die
Wohngebiete 6stlich und die Gewerbegebiete westlich der geplanten L 455.

Mit der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes aus dem Jahr 2010 werden die angren-
zenden Gebietsnutzungen bereits angepasst erweitert. Die festgesetzten Gebietsnutzungen
sowie die hier vorgesehenen Vorbehaltsflachen sind in den Lagepléanen (Anlage 7) darge-
stellt.

Infolge der zu erwartenden Larmemissionen sind zum einen Isophonlinien Gber die Immissi-
onsgrenzwerte fir Wohngebiete von 59/49 dB(A) (tags/nachts) ausgewertet und zum ande-
ren sind die als Einzelpunktnachweise ermittelten nachstgelegenen Immissionsorte an be-
stehender Bebauung in der Anlage 7 dargestellt.
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5.1.2

5.2

5.3

Die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden eingehalten. Insbe-
sondere im Bereich des vorhandenen und zur Erweiterung geplanten Wohngebietes (WA)
macht sich die Einschnittslage der neuen Stral3entrasse positiv bemerkbar. Hierdurch wird
neben der akustischen auch die visuelle Beeintrachtigung durch die StralRe minimiert.

In der Anlage 11.1 sind die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen detailliert
aufgezeigt. Sie umfassen Erlauterungen sowie die Darstellung in Ergebnistabellen.

Luftschadstoffuntersuchung

An den nachst gelegenen reprasentativen Standorten im Nahbereich der geplanten Ortsum-
gehung Offstein wurden die Luftschadstoffkonzentrationen nach den ,Richtlinien zur Ermitt-
lung der Luftverunreinigungen an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS
2012 fur den Prognosezeitpunkt 2025 berechnet.

Die Bewertung der ermittelten Schadstoffimmissionen nach der 39. BImSchV kommt zu dem
Ergebnis, dass sowohl die Immissionsgrenzwerte fur Jahresmittelwerte als auch die zulassi-
gen Tageswerttiberschreitungen deutlich unterschritten werden.

Bezogen auf die geltenden Grenzwerte bestehen aus lufthygienischer Sicht keine Bedenken
zur Umsetzung der Baumal3inahme.

Maflnahmen in Wasserschutzgebieten

Wasserschutzgebiete sind von dem Bauvorhaben nicht betroffen.

Landespflegerische MaRhahmen

Die landespflegerischen Malinahmen sollen nach Art und Umfang geeignet sein, die durch
die Eingriffe beeintrachtigten Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftshild wiederher-
zustellen.
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531

5.3.2

Minderungsmafl3nahmen

Die neue Umgehungsstral3e wird teilweise im Einschnitt gefihrt. wodurch in diesen Berei-
chen das Kollisionsrisiko zwischen Vdgeln bzw. Fledermausen und Fahrzeugen verringert
ist (M 5.2).

VermeidungsmalRhahmen

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen, Stérungen oder Tétung von in Gehélzen britenden
Vdgeln und von bodenbritenden Végeln ist die Rodung der Gehdlze sowie die Raumung
des Baufeldes in den Offenlandbereichen (Abtragung des Oberbodens, Gelandeprofilierun-
gen, etc.) nur aulRerhalb der Brut- und Aufzuchtzeit der Végel und somit nur von Anfang Ok-
tober bis Ende Februar durchzufuhren (V 5.1).

Zur Vermeidung der Beeintrachtigung und Totung einer streng geschitzten Reptilienart
(Mauereidechse) ist eine Bauzeitenbeschrankung im Bereich der bestehenden Bahnlinie ge-
geben (V 5.3). Die Durchfihrung von Arbeiten im Bereich des Gleiskérpers (betrifft ca.
20 Ifd.m. der Umgehungsstrafe) darf nur auf3erhalb der Winterruhe der Reptilien ab April bis
Mitte Oktober durchgefiihrt werden; ggfs. ist ein Umsetzen der Tiere durch Fachpersonen
vor Beginn der Baumal3nahme erforderlich.

Die zu rodenden alteren Gehdlze sind vor der Fallung durch eine Fachperson auf Hohlen
und Spalten, welche als Quartierstandorte fir Fledermause dienen kénnen, zu kontrollieren.
Die Rodung von Baumen mit aktuell genutzten Hohlen oder Spalten darf nur auRerhalb der
jeweiligen Quartiersnutzung bzw. unter fachkundiger Fallbegleitung erfolgen (V 5.5), um Be-
eintrachtigungen, Stérungen oder Verluste streng geschitzter Fledermausarten zu vermei-
den.
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5.3.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen

Durch den Rickbau von Abschnitten bestehender Stral3entrassen infolge neuer Einmin-
dungen und dem Bau des Verkehrskreisels kann die durch die StralRenbaumaflinahme her-
vorgerufene Neuversiegelung in Héhe von rund 12.545 m2 durch eine Entsiegelung von Fla-
chen teilweise kompensiert werden. So kénnen ca. 1.806 m2 voll entsiegelt werden (A 1.1),
wahrend auf ca. 2.008 m2 eine Teilentsiegelung stattfindet (A 1.2), woflur der halbe Flachen-
ansatz von ca. 1.004 m2 in Ansatz gebracht wird. Die gesamte Entsiegelung belauft sich so-
mit auf ca. 2.810 mz.

Fur das verbleibende Kompensationsdefizit von ca. 9.735 m2 ist eine Ersatzmaflihahme auf
mehreren Flachen im StralRenseitenraum innerhalb des Plangebietes vorgesehen (E 1.3, ca.
11.555 m32). Es handelt sich hierbei um die Umwandlung von Acker und Rebflachen zu ex-
tensiv genutztem Grinland (ca. 9.300 m?2), auf Teilstiicken auch zu Sukzessionsflache (ca.
1.075 m2) bzw. Graser-/Krauterfluren (ca. 520 m?). Drei der Flachen werden durch die An-
pflanzung von insg. 35 St. Obstbaumen zu Obstwiesen umgewandelt, auf einer Flache ist
die Anpflanzung eines Gehdlzstreifens (ca. 660 m?2) zur Ergéanzung bestehender Gehdlzhe-
cken vorgesehen.

Zur Kompensation der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sind zahlreiche Gehdlzpflan-
zungen im StralRenseitenraum (A 2.1) im Zuge der MaBhahme A 3 (s. unten) sowie die An-
pflanzung von Bodendeckern (ca. 390 m?) und 3 Heistern innerhalb der Kreisverkehrsflache
(G 2.2) vorgesehen.

Der durch die BaumalRnahme entstehende, ausgedehnte Gehdlzverlust soll durch die An-
pflanzung standortheimischer Laubbdume und Gehélzgruppen / -hecken auf den Bo-
schungsflachen im StralRenseitenraum kompensiert werden (A 3). Hierfur ist die Anpflan-
zung von insg. 130 St. Laubbdumen und ca. 2.175 m2 Gehdlzgruppen vorgesehen, was
gleichfalls als Ausgleichsmalinahmen A 2.1 und A 5.6 herangezogen wird.
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Um einen Ausgleich fiir die teilweise Uberbauung des Gleiskorpers, welcher als Mauerei-
dechsen-Habitat gilt, zu schaffen, ist die Errichtung von Steinhaufen oder bspw. die Ausbil-
dung des BdschungsfuBes im Bereich des Briickenwiderlagers mit Gabionen oder Stein-
schittungen (ca. 95 Ifd.m.) zur Entwicklung von Vernetzungsstrukturen vorgesehen (A 5.4).
Weiterhin ist das verbleibende Grinlandteilstick zwischen sudlich der Bahnlinie zwischen
Gleiskorper und Bach (ca. 530 m2) zu einer extensiv gepflegten Wiesenflache zu entwickeln.

Entlang der neuen Umgehungsstral3e erfolgt im Zuge der MaZnahme A 3 eine Anpflanzung
von Laubbaum-Hochstammen und Gehdlzgruppen, welche langfristig eine Funktion als
Uberflughilfe fur Vogel und Fledermause (Vermeidung einer Absenkung der Flughoéhe) erfiil-
len sollen (A 5.6).

Im Zusammenhang mit der StralRenfihrung in Einschnittslage kann so die Kollisionsgefahr
von Vogeln mit Kraftfahrzeugen verringert werden.

Die Umwandlung von Rebflache zu extensiv genutztem, blUtenreichem Grinland (ca.
7.000 m?) westlich der StraRentrasse zwischen Kreisel und Bahnlinie dient der Wiederher-
stellung von Nahrungshabitaten und Lebensraum fir Fledermause, Insekten und Végel
(A5.7).

Weiterhin kénnen durch das Anbringen von Fledermauskasten im Bereich des Auengehdl-
zes am Eisbach zusatzliche Fledermausquartiere geschaffen werden (A 5.8). Anbringung,
Standort und Anzahl der Kasten hat mit Absprache einer Fachperson zu erfolgen.

Zur Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen des Eisbaches und seines Umfeldes
als okologisch bedeutsames und als schitzenswert eingestuftes Biotop ist das Gewasser
wahrend der BaumalRnahmen durch geeignete MaRnahmen wahrend des Baubetriebes zu
schitzen (S 6.1).
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Hierzu zahlen:

Ausweisen der an das Baufeld angrenzenden Uferbereiche als Bautabuzone
Kein Befahren der Gewasseraue mit Baumaschinen

Keine Lagerung von Baumaterialien in der Bachaue

Weitestgehende Erhaltung der Ufergehdlze

Keine Einleitung von erwarmten und belasteten Oberflachenwassern, kein Eintrag
von Baustoffen ins Gewasser

Zur Kompensation der geplanten Trassenquerung und Uberbauung des Eisbaches mittels
eines Brickenbauwerks auf ca. 16 m Bachlange und dem Bau eines Regenriickhaltebe-
ckens mit Uberlauf in den Eisbach ist die Beteiligung des Baulasttragers  an der durch den
Wasserzweckverband Eisbach geplanten RenaturierungsmalRnahme des Eisbaches  in
der Gemarkung Obrigheim vorgesehen (E 6.2) s. Ubersichtskarte Anlage 7, L 3. Diese MalR-
nahme beginnt ca. 950 m stdwestlich des geplanten StraRenbauvorhabens.

Hier wird die Renaturierung eines ca. 1,3 km langen Teilstlickes des Eisbaches mit 6kologi-
scher Aufwertung intensiv genutzter Auenbereiche vorgesehen (ca. 3,6 ha; Umwandlung
von Acker zu Grinland, Sukzessionsflachen, Hochstaudenfluren und Gehdlzflachen); die
Kompensation erfolgt entweder in Form einer finanziellen Beteiligung des Landes Rheinland-
Pfalz an der Renaturierungsmaflinahme bzw. durch den Erwerb eines Flachenanteils des
Gemeindeanteils an der Renaturierungsmafinahme. Die konkreten Modalitdten der genauen
Vorgehensweise werden zwischen der Verbandsgemeinde Griunstadt-Land, der SGD Sid
und dem LBM Worms auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens vereinbart.

Fur den erforderlichen Kompensationsbedarfs wird der Lebensraumverlust mit einem Aus-
gleichsverhaltnis von 1 : 2 und die Beeintrachtigung der Gewésseraue mit einem Verhaltnis
von 1 : 4 veranschlagt, so dass sich ein Kompensationsbedarf von 3.400 m2 ergibt.
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5.3.4

Damit steht einem beeintrachtigten Gewasserabschnitt von ca. 50 m ein insgesamt ca. 1,3
km langer zu renaturierender Abschnitt des Eisbachs mit der angrenzenden Aue gegeniber,
so dass die anrechenbare Ausgleichsflache von 3.400 m2 als ausreichend erscheint, um den
Verlust von rund 4.200 m2 und eine Beeintrachtigung von ca. 5.200 m2 Gewasseraue zu
kompensieren, da die geplante Renaturierungsmaflinahme insgesamt fur die gewasserbezo-
genen Tierarten aufgrund seiner Lange und Ausdehnung neuen hochwertigen Lebensraum
schaffen wird.

Der Ausgleich des Verlustes von Grinlandflachen unterschiedlicher Nutzungsintensitat im
Talraum des Eisbaches erfolgt im Rahmen der MaRnahme E 1.3, welche die Anlage von
ca. 9.300 mz2 extensiv gepflegten Wiesenflachen im StralRenseitenraum vorsieht (A 7).

Im Rahmen der MalRnahme A 5.7 ist die Umwandlung von Rebflache zu extensiv genutzter,
blutenreicher Wiesenflache vorgesehen, was gleichfalls als Ausgleich fir den Verlust von
Ackerflachen als Lebensraum fir Vogelarten des Offen- und Halboffenlandes (insb. Feldler-
che und Rebhuhn) herangezogen wird (A 8).

SchutzmalRnahmen

Die durch die Bauarbeiten gefahrdeten Gehélze entlang der Baustrecke sind wahrend des
Baubetriebes gemal der geltenden Richtlinien (RAS - LP 4) durch SchutzmafRnahmen vor
Beschadigungen zu schitzen (S 4). Hierzu zéhlen insbesondere

> WurzelschutzmaRnahmen, Wurzelbehandlungen bei Abgrabungen / Aufschittungen,
Schutz des Stammes,
die Vermeidung von Bodenverdichtungen im Umfeld des Wurzelhorizontes,

die Vermeidung von Lagern und Befahren des Wurzelhorizontes,

vV VYV VY VYV

fachgerechte Rickschnitte zuriickgesetzter Geholzbestéande.
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Zum Schutz des durch die Biotopkartierung Rh-Pf. als schutzwirdiges Biotop erfassten Ge-
holzstreifens bei Bau-km 0+400 links ist vor Beginn der Arbeiten entlang des zuklnftigen
Regenrickhaltebeckens ein Bauzaun (Ausweisung des Bereiches als Bautabuzone) zu er-
richten, um eine Beschadigung des Gehdlzbestandes wahrend der Bauphase zu vermeiden.

Die Ausweisung einer Bautabuzone gilt ebenfalls fur den Bereich des Eisbaches mit seinem
Gewasserumfeld sowie fiir Wiesenbrachen und Geholzflachen westlich der neuen Stral3en-
trasse zwischen Bau-km 0+290 und 0+410 rechts.

Die Bautabuzonen sind von jeglichen Beanspruchungen durch die BaumalRhahmen wie Be-
fahren und Lagern von Baumaterialien freizuhalten. Im Bedarfsfall sind die Abgrenzungen
optisch kenntlich zu machen.

In der nachfolgenden Tabelle erfolgt eine Auflistung der landespflegerischen MalRnahmen,
welche erforderlich sind, die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschafts-
bildes zu kompensieren. Dies geschieht im Rahmen einer vergleichenden Gegenuberstel-
lung von erwarteter Konfliktsituation und erforderlichen landespflegerischen Malinahmen.

Die in der nachfolgenden Tabelle verwendeten Zeichen haben folgende Bedeutung:

L Lageplan, integriert

BK Bestands- und Konfliktplan

K1 Nummer eines Konfliktschwerpunktes
Al Nummer einer Mal3nahme

\% VermeidungsmalRnhahme

G Gestaltungsmafl3inahme

A AusgleichsmalRBhahme

E ErsatzmalRnahme

S Schutzmal3Bhnahme

Die Konflikte sind in den Bestands- und Konfliktplanen (Anlage 12.1) und die landespflegeri-
schen MalBhahmen im integrierten Lageplan (Anlage 7) graphisch dargestellt und beschrie-

ben.
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5.4 Tabelle ,Vergleichende Gegentberstellung*
Konflikte Maflinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrachtigungen derb  e- BW-NTr. . Bau-km Maflnahme MaR-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
K 1.1 | Versiegelung von biologisch aktiver Fldche durch | gesamte Bau- A11 L1 Entsiegelung nicht mehr benétig- Wiederherstellung der
den Neubau der Ortsumgehung, die Anlage eines | strecke 0+089 — 0+141 | ter StraBenflache zu Vegetations- ca beeintréchtigten Funk-
Kreisverkehrs, die Anlage und Anbindung von li flache. ' tionen des Boden- und
Wirtschaftswegen sowie den Bau eines Rad- und 8 7‘330- R L2 1.806 m* | Wasserhaushaltes.
Gehweges o 0+950 — 1+180
- Verlust von belebtem Boden und landwirtschaftli- re + i
cher Flache
- Lebensraumverlust
- erhdhter Oberflachenwasserabfluss
K 1.2 | Teilversiegelung von Fléchen durch den Stra- gesamte Bau- A12 |L1 Teilentsiegelung; Entsiegelung
Renneubau, die Anlage von Banketten und die strecke ca 0+079 — 0+156 | nicht mehr benétigter StraRenfla- ca
Anlage teilbefestigter Wirtschaftswegen 3 420Im2 re +1li che zu verdichtetem Bankett bzw. 1_004' m?
(Versiegelung teilversiegelter oder verdichteter 0+432 — 0+505 Elr_r_wpandlung tl;e:‘elts. VerdI':TP t('e]ter
Flachen zu StraRenflache bzw. Umwandlung unbe- li dchen zu unbefestigter Flache.
festigter Fléchen 2u verdichtetem Bankett mit Unter- 0+540 — 0+568
bau oder teilbefestigten Wirtschaftswegen) re Anrechnung des halben Flachenan-
Anrechnung des halben Flachenansatzes: L2 satzes:
(6.840 m?/ 2 = 3.420 M) 0+773 — 0+g00 | (2008 m*/2=1.004 m?)
-s.0. re
0+820 — 0+833
li
1+000 — 1+160
re + li
Versiegelung: ca. 12.210 m? Entsiegelung: ca. 2.810 m*

Netto-Neuversiegelung / Kompensationsdefizit:

ca. 9.400 m?
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Malf3-
; Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
Zu E1.3 L1 Umwandlung von Acker und Verbesserung des Boden-
0+218 - Rebflachen zu extensiv ge- ca und Wasserhaushaltes
K1 0+280 i nutztem Griinland mit Ge- 11 555 m2 durch die Nutzungsextensi-
0+380 — hélzanpflanzungen und Obst- ' vierung und —aufgabe.
0+450 i wiesen entlang der geplanten ca. 35
+ + :
el Trasse. Obstbaume
L1-12 Gesamtflache: ca. 1,15ha
00++567957_re Wiese: ca. 9.300 m?
Sukzessionsflache: ca. 1.075 m?
L2 Gréaser-/Krauterflur:  ca. 520 m?
0+730 - Obstbaume: ca. 35 St.
0+770 i Geholzflache: ca. 660 m?
0+928 -
1+000 li
0+970 -
1+050 re
Versiegelung: ca. 12.210 m2 Summe der Kompensationsmaf3hahmen: ca.14.365 m?2
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Eingriffssituation Betroffene _Werte _ Umfang
Nr. Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. Verlust Beeintr Bau-km Malnahme Malf3-
troffenen Werte und Funktionen ) nahme
K 2 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sowie | 96Samter gesamter | A 2.1 | Gesamte Baustre- | Neuanpflanzung von stand- Landschaftsgestalterische
der Naherholungsfunktion im ortsnahen Bereich Planungsraum Planungs- cke ortheimischen Laubbaum- Einbindung und Eingriinung
durch die Neuanlage einer StraRentrasse in raum Hochstdammen und Strauch- siehe der Verkehrsflachen .
einem Talraum bzw. in einem landwirtschaftlich hecken im StraRenseitenraum | MaBnahme
genutzten Offenlandbereich und die Anlage eines im Rahmen der MaBnahme A3 Aufwertung des Land-
Regenriickhaltebeckens. Nr. A 3. schaftsbildes durch vertika-
Veranderung der Eigenart des Landschaftsraumes Laubbaume: ca. 130 St. le Vegetationsstrukturen.
durch technische Uberpragung Gehdlzgruppen der Stralenbo-
> Veranderung der natiirichen Gelindegestalt schungen : ca. 2.175 m?
durch Ddmme und Einschnitte
> Zerschneidung von bisher zusammenhangenden .
Landschaftsrdumen (Zasur) G22 Anpflanzung von boden- ca. 390 m: | Gestaltung der Kreisver-
> Barrierewirkung durch die Stralentrasse de(_:kendgn Strauchern und Boden- ehrsfache.
Heistern innerhalb der geplan- decker | Aufwertung der Ortsein-
> Verlust von Sichtbeziehungen ten Kreisverkehrsflache gangssituation.
> Erheblicher Verlust strukturierender Landschaft- Bodendecker: ca. 390 m? 3 Heister
selemente in Form von Einzelgehélzen und Ge- Heister: ca. 3 St.
holzflachen
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Konflikte

Maflnahmen des Nat urschutzes und der Landschaftspflege

Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen der betroff  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Malf3-
. Verlust Beeintr.
nen Werte und Funktionen nahme
K 3 | Verlust von Gehdlzbesténden durch den StraBenneubau | BK 1 10 St. Laub- A3 |L1=-L2 Neuanpflanzung von stand- Wiederherstellung von
mit Beanspruchung von Flachen fiir StraBennebenanla- | 0+075 - 0+150 | u. Obstbédume 0+090 — 14180 ortheimischen Laubbaum- 130 St. entfallenem Gehélzbe-
gen sowie fiir Wirtschaftswege, fiir den Rad- und Geh- | re +1i 10 St. junge i Hochstammen und Geholz- Laubbdume | stand.
, . + -
weg und das Regenriickhaltebecken 04285 - 0+435 | Obstbaume re+l arqppen (.aus Strguchern und ca. 2475 me | Schaffung von Lebensraum
- ca. 25 Ifd.m. Strauchhecke entl. L 455 (ca. 75 m?) re + i ca. 75 m? raeulfntem) im StraBenseiten- Gehoélz- und Vernetzungsstrukturen.
- ca. 630 m*flachiger Gehdlzbestand (wald-artig) am Kreu- Strauch- i gruppen | Schaffung von Uberflugshil-
zungsbereich L495 / L 395 BK2 hecke Laubbaume: ca. 130 St. fen fiir Végel und Fleder-
- ca. 35 Ifd.m. Gebuschstrukturen (ca. 85 m?) 0+780 e ca. 2.330 m? S;rb(;]lzge;upggnzd?;? tr:]alfsenbo- mause.
: 04955 - 0+970 | baumreiche gen - ca. =
- 10 St. Laub- und Obstbaume ..
re Geholz-
- ca. 80 Ifd.m. Ufergehdlze entl. Eisbach (ca. 425 m?) 0+955 - flachen
- ca. 1.700 m* Gehdlzstreifen stidlich Eisbach, feldgehdlzar- | 1+190 re + i ca. 425 m?
tig Ufergehdlze
- ca. 180 Ifd.m. Gebiischstreifen auf der StraBenb&schung ca. 320 m?
entlang der L 455 (360 m?) Baumhecke
> 10 junge Obstbaume einer Obstanlage 445 fnaz' Ge-
. ) biisch-
> ca. 85 Ifd.m Baumhecke entlang Gartnerei (ca. 320 m?) strukturen

> Verlust von Lebensraum, inshesondere fiir Vogel (Brut-
habitat, Ansitzwarte, Ruhestatte, Nahrungshabitat)

> Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrachtigungen derb e- BW-Nr. Verlust Beeintr Bau-km Malnahme Malf3-
troffenen Werte und Funktionen ) nahme
K 4 Gefahrdung von Geholzbestianden im StraBensei- | BK 1 S 4 s. Eingriffs- Schutz der gefdhrdeten Ge- Sicherung und Erhalt
tenraum wéhrend des Baubetriebes infolge der | 0+075-0+150 13 St. Laub- bereich holzbesténde durch geeignete . okologisch und land-
Néhe zum Baufeld (potenzieller Gehdlzverlust) | re + i und Obst- SchutzmaBn. gem. RAS-LP 4 Es_'eh?ﬁ schaftsgestalterisch be-
. ingri 5 5

durch: 0+28|§ -0+435 biume - ggfs. fachgerechter Riick- g geutsamer Gehblzbestan-
- Potenzielle Verletzungen der Wurzeln, des Stam- re+l ca schnitt des Gehdlzrandes e.

mes und der Krone BK2 215 Ifd.m - Schutz des Stammes
- Veranderungen der Bodenstruktur im Wurzelbe- 0+950 —1+190 Rand- - Vermeidung von Verdichtun-

reich (Bodenverdichtung, Abgrabungen, Aufschiit- | rg + i bereich von gen im Wurzelbereich

tungen) Geholz-
- 13 St. Laub- und Obstb&ume streifen
- ca. 120 Ifd.m Randbereich des flachigen, waldarti-

gen Gehdlzbestandes entl. der L 455 ca.
- ca. 95 Ifd.m neuer und alter Gehdlzrand der feld- 20 Ifd.m

gehdlzartigen Gehdlzstreifen siidl. Eisbach Ufer-
- ca. 20 Ifd.m Ufergehdlze geholze
> Potenzielle Beeintrachtigung der Vitalitat der

Geholze bis hin zum Verlust des Gehdlzes
K5 Beeintrachtigung der Tierwelt durch den BK1/BK2
StraRenneubau gesamte Bau- s. folgende Malinahmen
. . . strecke '

- Zerschneidung von (Teil-)Lebensraumen
- Teilverlust sowie Verlarmung von Jagdhabitaten

und Quartieren von Flederméusen
- Entstehung von Teillebensraumen
- Entstehung von Wanderbarrieren
- Entstehung eines Kollisionsrisikos mit Kraftfahr-

zeugen
- Beeintréchtigung und Verlarmung der Eisbachaue

durch Verkehrsimmissionen
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Konflikte MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene W erte Umfang der
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maflinahme
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen
K 5.1 | Beeintréchtigung von Végeln durch den StraBen- | BK 1/BK 2 V51 (L1 Rodung von Gehélzen und | 10 St. Laub- u. | Vermeidung von Beein-
neubau inshesondere im Bereich der Eishach- gesamte Bau- 0+075 - 0+150 Réaumung des Baufeldes Obstbhaume trachtigungen, Stérungen
Aue: strecke re+li (Entfernung von Bodenve- : und Verlusten besonders
- Rerhalb d 10 St. junge q hi
- Lebensraumverlust infolge des Verlustes eines , 0+285 - 0+435 getatlonzrklrfau ﬁr a d er Obstbhaume {J/n sltreng geschuitzter
Geholzkomplexes in der Eisbachaue, Flachenver- ca.8.870m i Vtrilgl;tt;lu(rrllur ufzuchtzeit der ca. 75 m? ogelarten.
" - + .
'\‘/’Stle,,””d F'aChegvetra"djr:l"ie” _— . vom 1. OKt. bis 28. Febr) | Strauchhecke
- Verlarmung von Brut- und Nahrungshabitaten
o g' .g ca. 150 L2 Freihaltung des Baufelds von ca. 2.330 m*
- Beeintrachtigung von Zugrouten, insbesondere des Ifd.mVer- 0+780 re . ; baumreiche
Klei | Kollisi fah I dichter Bodenvegetation imrei
Vel:v;)gi z:ges;( o;sm;nsg(te"a r drmung 0455 - 04970 Geholzflichen
- Verke rs'e ingte optische . drungen 04950 - 1+105 ca. 425 Tz Ufer-
- Zerschneidung von Lebensraumen (Brut- und gesamte ] geholze
Jagdhabitaten) und ihren Funktionen Bau-strecke l ca. 320 m?
- potenzielle Zerstérung von Gelegen bodenbriiten- 1+100 - 1+190 Baumhecke
der Vogelarten infolge der Baufeldrdumung re ca. 445 m?
> Erhdhte Mortalitat durch Kollisionsgefahr mit Gebiisch-
Kraftfahrzeugen (Waldohreule, Kleinvogelzug) strukturen
> Potenzieller Bestandsriickgang einzelner Arten
im Gebiet M5.2 |L1-L2 Teilweise Fiihrung der ca Minderung des Kollisionsri-
e 0+413 - StraRe im Einschnitt : sikos zwischen Fahrzeugen
> Beeintréchtigung besonders und streng ge- 0+890 re + i 477 Ifd.m und Végeln sowie Fleder-

schiitzter Arten

mausen.
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Konflikte

Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge

Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
K 5.2 | Zerschneidung eines Mauereidechsen-Habitats | BK 1 V53 (L1 Bauzeitenbeschrénkung Vermeiden der T6tung von
infolge der Trennung des Gleiskdrpers durch 0+289 -0+300 | ca.40Ilfd.m 0+280 - . Durchfiihrung der Bauarbeiten Individ.yen besoanrs
Uberbauung re + i = 0+300 re + i im Bereich der Gleiskdrper geschiitzter Reptilien durch
- 300 m? : P auf ca. die Bauarbeiten
» Lebensraumverlust / -reduzierung ca. auRerhalb der Winterruhe der 20m :
> Isolierung von Populationen, potenzielle Reptilien ab Anfang April bis | gyrapenjinge
genetische Isolierung Mitte Oktober.
» Beeintrachtigung der Population einer streng Ggfs. Absammeln l_md Umset-
. zen vorhandener Tiere vor
geschiitzten Art \
Beginn der BaumaRnahme
durch eine Fachperson.

A5.4 |L1 Errichtung von Steinhaufen Entwicklung von Vernet-
0+300 - oder Ausbildung des B6- ca. 95 Ifd.m zungsstrukturen fir die
0+340 re + i schungsfuBes im Bereich des ' ' Mauereidechse zwischen

Briickenwiderlagers mit Gabio- den getrennten Bahnab-
nen oder Steinschiittungen. schnitten.

Entwicklung einer Wiesenfla- ca. 530 m?

che siidlich der Bahntrasse.
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
K 5.3 | Beeintréchtigung von Fledermaushabitaten BK1 ca. V55 (L1 Uberpriifung der zu rodenden 10 St. Laub- | Vermeidung von Beein-
durch Rodung von Gehdlzen und Zerschneidung | 0+075 - 0+150 600 Ifd.m 0+075 - 0+150 alteren Geholze durch fach- und Obst- | tréchtigungen, Stérungen
von Lebensrdaumen re re+li kundige Personen auf Fleder- baume und Verlusten geschitzter
> Lebensraumverlust und -reduzierung (Jagdhabi- | 0+285 — 0+435 0+285 - 0+435 maushhlen. ca. 2.330 m? Fledermausarten.
tate, Quartiere) durch Gehdlz- u. Flachenverlus- | re +1i ) Rodung von Baumen mit aktuell baumreiche
te sowie Flachenveranderungen re + i genutzten Fledermaushéhlen nur Geholz-
> Erhohte Mortalitat durch Kollisionsgefahr bei auBerhalb der jeweiligen Quar- flachen
tieffliegenden Arten (z.B. Graues Langohr) tiersnutzung. ca. 425 m?
> Beeintrachtigung streng geschiitzter Arten Ufergeholze
ca. 320 m?
Baumhecke
A5.6 |L1/L2 Anpflanzung von standort- iehe Mak Schaffen von Uberflug-
gesamte Baustre- | heimischen Laubbdumen und Snlgheme aA3' hilfen zur Minderung der

cke

Geholzhecken im Straen-
seitenraum im Rahmen der

MaBnahme A 3

Laubb&ume: ca. 130 St.
Geholzgruppen der Stralenbd-
schungen: ca.2.175 m?

Kollisionsgefahr zwischen
Fledermausen oder Vdgeln
und Fahrzeugen.

Anlage zusatzlicher Habi-
tatstrukturen zur Minimie-
rung des Zerschneidungs-
effektes.

Schutz der angrenzenden
Biotope vor Verkehrsimmis-
sionen.
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Konflikte

Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge

Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
A5.7 |t Umwandlung von Rebfldche zu ca. Wiederherstellung von
0+160 - extensiv genutztem, bliitenrei- 7.000 m* | Nahrungshabitaten und
0+280re chem Griinland Lebensraum fiir Insekten,
Pflege durch einmalige Mahd im Fledermause und Vogel.
Jahr.
Partielles Belassen von Vegetati-
on Uber den Winter .
A5.8 Eisbachaue Anbringen von Fledermauskas- | In Absprache | Schaffung von Fleder-
ten im Bereich des Auengehdl- | mit Fachper- | mausquartieren im
zes am Eisbach sonal Auengehdlz.
Anbringung, Standort und Anzahl
der Kasten in Absprache mit
Fachperson.
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Betroffene Werte Um-
Nr. Eingriffssituation Bau- und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der fang Bemerkungen
km der
Art der Beeintrdchtigungen der betroff  e- BW- Bau-km Malnahme Maf-
nen Werte und Funktionen Nr. Verlust Beeintr. nah-
me
K 6 |Bau- anlage- und betriebsbedingte Flichenverluste und | BK1 S6.1 | Schutz des Gewdassers und der Vermeidung von Beein-
Beeintrachtigungen des Eishbaches und seiner Uferrand- | 0+335 - ca. ca. 0+335- Bachaue sowie der Bachbiozonose ca. trachtigungen eines okolo-
bereiche infolge der Trassenquerung mit einem Briicken- | 0+360 50 Ifd.m 0+360 vor Beeintrachtigungen durch den 50 Ifd.m gisch bedeutsamen Bio-
bauwerk und der Anlage eines Regenriickhaltebeckens re + li 4.200 m* re +li Baubetrieb. toptyps.
baubedingt: ca. 5.200 m? Ausweisen der an das Baufeld an-

- temporare Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion fiir auf
diesen Biotoptyp angewiesene Tiere und Pflanzen durch den
potenziellen Eintrag von Fein- und Schadstoffeintrdgen in
das Gewésser

- ggfs. zeitweise Umleitung bzw. Haltung des Gewassers
wahrend des Baubetriebs

- Verdichtungen im Uferbereich aufgrund des Baustellenver-
kehrs

anlagebedingt:

- Uberbauung von Flachen der Gewasseraue

- Verlust gewasserbegleitender Geholzbestande

- Beeintréchtigung der Durchgéngigkeit des Gewéssers

- die Errichtung von Briickenwiderlagern im Gewasserumfeld
mit umfangreichen Erdarbeiten

betriebsbedingt:
- Eintrag von Verkehrsimmissionen in das Gewasser

grenzenden Uferbereiche und Gewas-
serflachen in der Bachaue als Bau-
tabuzone gemaR Plandarstellung . Die
Bautabuzone ist optisch erkennbar
abzumarkieren (z.B. Bauzaun).

Kein Befahren der Gewasseraue mit
Baumaschinen.

keine Lagerung von Baumaterialien in
der Bachaue.

Weitestgehende Erhaltung der vor-
handenen Ufergeholze. Ggfs. Frei-
schneiden des erforderlichen
Lichtraumprofils.

Keine Einleitung von erwarmten und
belasteten Oberflachenwassern. Ggfs.
Anlage eines beschatteten Absetzbe-
ckens.

Zum Schutz vor Eintrag von Baustof-
fen ins Gewésser ist ggfs. eine vo-
ribergehende Gewasserabdeckung zu
errichten.
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Konflikte Malnahmen des Naturs chutzes und der Landschaftspflege
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigungen derb  e- BW-Nr. . Bau-km Malnahme Maf-
X Verlust Beeintr.
troffenen Werte und Funktionen nahme
ZUu E6.2 (L3 Flachenhafte oder finanzielle Okologische Aufwertung
Gemarkuna Ob Beteiligung an der durch den des Baches durch die
K6 >emarkng ©b- 1 \vasserzweckverband Eisbach Gewasserrenaturierung
righeim ca. 3.400 m?

ca. 1 km slidwest-

lich der geplanten
Baustrecke

vorgesehenen Renaturie-
rungsmafnahme eines 1,3 km
langen Abschnittes des Eisba-
ches in der Gemarkung Ob-
righeim.

Flache der GesamtmaRnahme
=ca. 3,6 ha.

Vorgesehen ist die Renaturie-
rung des FlieRgewassers
sowie EntwicklungsmafRnah-
men innerhalb der angrenzen-
den Auenbereiche (Umwand-
lung von Acker zu Extensiv-
griinland, Sukzessionsflachen,
Hochstaudenfluren und Ge-
hélzflachen).

Die konkreten Modalitaten fiir
die genaue Vorgehensweise
werden derzeit zwischen der
VG Griinstadt-Land, der SGD
Siid und dem LBM Worms
verhandelt.

sowie angrenzender,
bisher intensiv genutzter
Auenbereiche durch
Nutzungsextensivierung
und —aufgabe.

Entwicklung eines neuen
hochwertigen Lebens-
raumes fiir gewasserge-
bundene Tierarten.

Aufgrund des hohen
Aufwertungspotenzials
durch die umfangreiche
Renaturierungsmal3-
nahme wird das Aus-
gleichsverhéltnis kleiner
1: 1 als ausreichend
erachtet.

Die Ermittlung des erfor-
derlichen Flachenanteils
erfolgte durch die Veran-
schlagung eines Fla-
chenansatzes von 1: 2
fir Lebensraumverluste
und von 1: 4 fiir die
Beeintrachtigungen der
Aue.
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Konflikte Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfle  ge
Einariffssituation Betroffene Werte Umfang
Nr. 9 Bau- km und Funktionen Nr. Lage, Beschreibung der der Bemerkungen
Art der Beeintrdchtigun gen der b e- BW-Nr. Verlust Beeintr Bau-km Malnahme Maf-
troffenen Werte und Funktionen ' nahme
K7 Verlust von Griinlandflachen unterschiedlicher BK1 A7 |1 Anlage von extensiv gepfleg- Wiederherstellung von
Nutzungsintensitat und von Hochstaudenfluren | 4,30 _ 04400 ca. 0+218 - tem Griinland im StraBensei- ca. Griinlandflachen.
im Talraum des Eisbaches durch die Uberbauung | .. , 3.100 m2 0+280 li tenraum im Rahmen der MaR- 9.300 m?
und die Anlage des Regenriickhaltebeckens L1-L2 nahme E 1.3
» Lebensraumverlust 0+575 -
> Verlust von Nahrungshabitaten 0+697 re
L2
0+730- 04770 li
0+928 — 1+000 li
K 8 Verlust von Ackerflachen als Lebensraum fiir BK1/2 A8 |1 Umwandlung von Rebflache zu siehe Wiederherstellung von
Vogelarten des Offen- und Halboffenbereichs 0+400 - ca. 25 ha 0+160 — extensiv genutztem, bliitenrei- MaRnahme | Lebensraum fiir Insekten,
(insbes. Feldlerche und Rebhuhn) Bauende " chen Griinland im Rahmen der A5.7 Fledermause und Vogel
re + i 0+280re MaBnahme A 5.7 ' (insbesondere Feldlerche

ca. 7.000 m? Flache

Pflege durch einmalige Mahd im
Jahr, partielles Belassen von
Vegetation (iber den Winter

und Rebhuhn sowie weitere
Arten der Offen- und Halb-
offenlandschaft).
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6.

8.1

Kosten

Kostentrager ist das Land Rheinland Pfalz, Landesstralenverwaltung, als Veranlas-
ser der Malinahme und Baulasttrager der L 455 und der L 395.

Eine Kostenbeteiligung Dritter entfallt.

Verfahren
Mit den vorliegenden Entwurfsunterlagen wird das Baurecht im Wege eines Planfest-

stellungsverfahrens gemanR § 5, Abs. 1 LStrG (Landesstrallengesetz Rheinland-Pfalz)
i. V. mit den 88 72 bis 78 VwWVIG (Verwaltungsverfahrensgesetz) beantragt.

Durchfiihrung der Malinahme

Bauabschnitte und zeitliche Abwicklung

Aufgrund des herzustellenden Bauwerks wird der kritische Weg fur die Bauzeit von
dort bestimmt.

Ein Grofdteil der Mallnahme wird aul3erhalb des StralRenverkehrs hergestellt. Im Be-
reich der L 395 sowie der L 455 erfolgt eine Verkehrsfiihrung mit eingeschrankten
Fahrbahnbreiten.
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8.2

Bei der Herstellung der Anschlussaste der L 395 und der L 455 Nord wird es verein-
zelt zu halbseitigen Sperrungen mit Engstellensignalisierung kommen. Uber erforder-
liche MaRRnahmen der Verkehrssicherung wahrend der Bauzeit werden im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung die erforderlichen Abstimmungen mit der zustandigen Stra-
Renverkehrsbehdrde bei der Kreisverwaltung getroffen.

Mit baubedingten Behinderungen des Verkehrsablaufes wéahrend der Bauzeit muss
gerechnet werden.
Wesentliche verkehrslenkende MalRnahmen sind nicht erforderlich.

Grunderwerb

Der Grunderwerb soll im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt
werden. Der Landesbetrieb Mobilitat ist bemuht, die fir die Durchfihrung der Bau-
mafinahme bendtigten Grundflachen soweit wie mdéglich freihandig zu erwerben. Ent-
lang der Baustrecke ist in Teilbereichen ein Streifen fir voribergehende Inanspruch-
nahme vorgesehen. Freie Flachen innerhalb dieser Streifen bzw. endgultig flr Aus-
gleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgesehene Flachen (ohne naturschutzfachliche
Befristungen) kdnnen fur Oberbodenablagerungen, Baustelleneinrichtungen oder dgl.
bauzeitlich Verwendung finden.

Fur die Baumalnahme wird privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die
davon betroffenen Grundstiicke und der Umfang der im Einzelnen bendétigten Fla-
chen sind den Grunderwerbsplédnen und dem Grunderwerbsverzeichnis zu entneh-
men. Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im
Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und
die Entschadigungsforderungen wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren ent-
schieden, sondern in eigenen Grunderwerbsverhandlungen, die auRerhalb des Plan-
feststellungsverfahrens gefuihrt werden.
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8.3 ErschlieBung der Baustelle und Verkehrsregelung

Mit Behinderungen des Verkehrs wéahrend der Bauzeit ist zu rechnen. Die Erschlie-
Bung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen wahrend der Bauzeit wird mit Ein-
schrankungen sichergestellt. Die Baustelle wird Uber das bestehende Stral3en- und
Wegenetz erschlossen. D.h. die Baustelle wird Uber die bestehende L 455 und L 395
ausreichend erschlossen.

Die bestehenden Feld- und Waldwege werden ggf. vereinzelt zur ErschlieBung der
Baustelle bendtigt. Soweit die Wege keine ausreichende Tragfahigkeit besitzen, wer-
den diese zeitweise verbessert und nach Abschluss der Arbeiten zuriickgebaut. Eine
Umleitung erfolgt Uber das klassifizierte Stral3ennetz.
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